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" por medio. de 14 cual se.aprueba el “Convemo.

Internacional sobre Lincas.de. Carga, 19667,

firmado en Londres el 5 de. ‘abril de 1966 y se
.'autonza al GOblel‘nO Nacwnal -para adherxr al

. mxsmo i
- El angreso de Colombia, .-

DECRETA:. A

Articulo 10 Apruébase el “Convenio Inter-
nacional sobre -Lineas de -Carga, 1966”, fir-
mado en Londres-el 5 de abril /de 1966 y se
autoriza al® Gobierno  Nacional ‘para adherir

al mismo, cuyo texto dcbldamente certxhcado

es el sxgulente

c'\CTA FINAL DE LA CO\"FERENCIA
INTERNACIO\'AL SOBRE LINEAS

DE CARGA, 1966 R

f
. CONVENIO INTERNACIONAL. . .' - .
. SOBRE LINEAS DE CARGA; 1966 .-
ACTA FINAL DE LA CONFERENCiA
INTERNACIONAL SOBRE LINEAS . :
" 'DE CARGA, 1966 -

© . 1. Reconociendo que . el -establecimiento, mediante
‘un  acuerdo internacional,
. para-buques que efectuan viajes internacionales, cons-

de francobordos .minimos:

tituyve. una importantisima aportacién a la seguridad
de-la vida y de la propiedad en el mar, se celebré una
Conferencia en T.ondres. del 3 de marzo -al 5.de abril.

de 1966, por invitacién de.la Organizacién Consultiva.
“Maricuna intergupernamental,

a fin de- establecer un-
Convenio Internacional sobre Lineas de Carga.

' 2. Estuvieron representados por delegaciones en la

. Confcxencia los Gobiernos de los Estados sigulentes

Argentina, Liberia. -
_Australla Malta. o R
. Bélgica. Nicaragua. :
Brasil. - Noruega.
< Bulgaria. Nueva Ze]andia )
- Canada. Paises Bajos.
- Checeslovaquia. Pakistan.
China. Panama. o
- Colombia. Pery. - ) :

. Polonia (Rep. Popular de). = |
JRehio Unido de Gran Bretafa
‘e IJrlanda del Norte.
Reptiblica’ Arabe Unida.
Republica Dominicana.

‘Costa de Marfil.

Espafia. -
Estados Unidos
de Ameérica.

Filipipas. | " Repiblica Pederal T
- Finlandla; de Alemania. . - |
Francia. Repiblica Malgache, o
Ghana: Rumania. i
- Grecla, San Marino. - . .
! Honduras. - Sudafrica.
India. - - Suecia,
- . Irlanda. Suiza. - -
© Islandia. Trinidad y TobaOO .
Israel. Tanez. ) ;
Italia.. Union'de Republicas
Japén. Socialistas Sovieulcas
Korea (Republicq de) Venczuela. |
Kuwalt. Yugoslavia.

3. Los Gobiernos de los sigulentes Estados, estu-
vieron representados en la Conferencia por observa-
dores:

“Iran.

Camerin ] . .
Congo (Republica Santa Sede,

© Democratica del). Turquia.

- Cuba. - - Uruguay. L
Hungria, - . o - Coh

¢ 4. Las siguientes organizaclones ir ,toxgubernamentd-.

les estuvieron representadas. en la Conferencia por
observadores:

Naglones Unidas. |
- Organizacién de- las Nacloves:Unldas ‘para- la.
Agucult,ula. y la Allmentacion.
5. La <1cru'ente orgammclon no gubemamental es-
dm

Camara “Internacional de Navegacion.

8 Sir- Gllmour Jenkins (Reino Unido), fue eegldo ’

Presidente de la Conferencia.

7. -FE1 Almirante E. J. Roland (Estados Unidos de-

América), el Sr. A, S. Kolesniichenko (Unién dé Re-
puklicas Socialistas Soviéticas), el Sr. A. Uyama (Ja-
pén) y el Sr..D. H G. Malco' (Argentina), fueron
e‘edldos V1cep1esxdentes de la Conferencia.

8. -Actuaron como Secretario General de la Con-

-fexencla el Sr.-Jean Roullier "(Secretario General de

la Organizacién Consultiva Maritima Interguberna-
mental) ;

ferencia, elSr.. V. Nadienski (Jefe de la Seccién de
Construccién Naval.de.la Organizacion).

" 9. Para llevar a cabo su trabajo, la Conferencia cons-
muyo las’ cmco Comisiones - siguienbes

Comxsmn General

Presidente:

Dr Nagendla Singh (India).
Vicepresidente: Sr. M. Fila (Polonla)
- Comlsmn Tecmca.
‘ Présidente: © Prof. C.W. Prohaska (Dinamarca).
- ' Vicepresidente: Sr.L.Spinelli (Italia). -
| co . Sr.D. R Munay Snut,h (Reino U.).
‘Comjsmn dc Zonas,
Presldente '-Sr -J. Queguiner (Francia). .
. Vicepresidente: Capitan de Navio H. Ruegg (Nueva
) Zelandia).
'Comisién de Rcdaccio’n..
Presldentﬂ " sr.R. W. Bullmoro (Reino Unido).
VLcepreoldente: Sr. M. Altman (Checoslovaquia).
: Comisién de Credenciales.
- Presidente: Capitan de Fragata R. Pinto (Peru).

+'10. La. documentacién de -la Conferencia, u'ilizadg
como' base para sus deliberaciones, comprendia dos
proyectos de Convenio- Internacional sobre Lineas de
Carga, y sus Anexos, propuestos por el Gobierno de
los Estades Unidos de América y por el Gobierno

de la Unidén de Republicas Socialistas Soviéticas,

Junto con- propuestas de diversos gobiernos para la
1ewsxcn de dlchos ployectos

"11. Como fesultado de sus deliberaciones, .segun

: comta en las actas e-informes de las Comisionss y en

las actas de las Sesiones Plenarias, la Conferencia
prepard y abrié a la firma y adhesion el Convemo In-
ternacional ‘sobre Lineas de Carga, 1966.

12. La Conferencia aprohd clnco Recomendaciones
swrgidas de sus deliberaciones.” '

13. Bl texto de la presente Acta Final, que se re-
dacta en un solo ejemplar orviginal, en los.idiomas
inglés, francés,-ruso y espaimol, junto con los textos
del Convenio Internacional de Lineas de Carga, 1966,
y de las Recomendaciones de la Conferencia, que se
acompafan, redactados en los idiomas inglés y francés,
guedard depositado en la Organizacion Consultiva
Maritima . Intergubernamental. Se prepararan .tra-

ducciones oficiales del Convenio y de las Recomen-

daciores en los idiomas espafiol. y ruso, que seran
depositadas junto con la presente Acta Final. El Se-

cretario Genreral de la Organizacién enviarg copia cer- - V

tificada de la presente Acta Final y, cuando hayan
sido redactadsgs, copias certificadas de las- traduccio-

nes oficiales del Convenio y de las Recomendaciones-
a cada uno de los Gobiernos invitados a enviar re-

plesentantes a la Confexench

EN FE DE.LO CUAL los. que succnben firman la
presente Acta Final
+ HECHO EN LONDRES ¢l dia ¢inco de ‘abril de mil
novecientos sesenta y seis.

tuvo 1epxesentada. en la Conferencia por un. observa-

; Secretario General Adjunto de la Conferen-.
cla, el Sr. E-C..V. Goad (Secretarlo General Adjunto.
de la Organizacion, y Secretario Ejecutivo de la Con-’

COVVENIO INTERVACIOVAL SOBRE LINEAS
: DE CARGA, 1966

Los Gobiernos contratantes,

Deseando establecer principlos y reglas ur*lformps'

en lo ‘que respecta a’'los limites "autorizados para la

inmersién de los bugues que realizan viajes interna-

cionales, en atencion a la necesidad de garantizar la
seguridad de la vida humaxn y de 1os bienes en la
mar;

Cnn:zdera,ndo que el meJor ‘medio para alcanzar £s~ -
-tos fines es el de concertar un Convenio,

Adoptan las slguientes dlsposxcmnes

. ART]CULO T

Obltgaclon general con arreglo a los términos
- * - del Convenio

. 1. Los Gobierros contratantes se comp’rometerén a

poner eh vigor las disposiciones. del presente Conve-

nio, asi como sus anexos, que constituyen parte inte--

grante del presente Convenio. Toda referencia al

presente Convenio constituye una referencia a los- ci-
- tados ‘anexos..

_ . 2. Los Gobiernos contratantes se complomete*an a
toma1 todas las medidas que puedan -ser. necesarias
para la puesta en practica de las .disposiciones del

presente Convenio. -

© - - _ ARTICULOZ2 - -

Defmlc:ones

Para la aphcaclon del presente Convemo salv ,'

‘cuando expresamente se diga lo cohtrario:
1. El término, “reglas” significara las reglas que

- figuran- en el anexo del presente Convenio.

2. El.término “Administracién” significara el Go-
blcrno del pais de abanderamiesto del buque.

- 3. El término “apxobado” significara aprobado por
la Administracion. :
- 4. La. expresxén

rio de cuyas relaciones internacionales, sea responsa-

ble .un. Gobierno ‘contratante o cuya administracion.

Heven las Naciones Umdas se considerars.como un
pais ‘distinto.. : :
5. La expresion “buque de pesca" se refiere a los
buques utilizados para la captura de peces, bal enas,
focas, morsas u otros recursos. vivos de 1a mar; .

6. La expresion “buque nuevo” significara un bu—
que del .que se pone la quilla, 0 cue se encuenire en
un estado equivalente de adelanto. en su construccién
en la fecha o posteriormente a la fecha de en‘rada
en vigor del presente Convemo para cada Goblerno
contratante.

7. La -expresién “buque exxstente”
buque que no es un bhuque nuevo.

8. La “eslora” utillzada sera igual al 96% de la es-
lora total de una flotacién situada a una distanc’a por
encima de la quilla igual al 85% del puntal minimo
de trazado medido desde el canto alto de la quilla o
a la distancia entre la cara de proa de’'la roda y el
eje de la mecha del timén en esta flotacion si esta
ultima es mayor. En los bugques proyectados para na-

mgniﬁcara un

" vegar con asiento de quilla, la flotacion en la que se

ha de medir la eslora debe ser paralela a la flotacién
de pmyecto .
ARTICULO 3

)

Disposiciores generales

1. Ningan buque, sujeto a las disposiclones del pre-
sente Convenio, saldra a la mar para realizar un
viajé Internacional después de la fecha de entrada en
vigor del presenté Convenio, si no ha ‘sido irspec-
cionado, marcado- y- provisto de un Certificado Inter-
nacional de francobordo (1966) o cuando corresponda,
de un Certificado Internacional de exencién de fran-

‘cobordo, de acuerdo con las dlsposiciones del presente

Convenio.
2. Ninguna de las- dlsp0<1c1ones del presente Conve-

nio impide-a una -Administracién asignar a un buque.

un francohordo superior al fran-~obordo minimo de-

‘terminado de acuerdo con las disposiciones del anexo I.

ARTICULOC 4
Esfera de aplicacion -

1. El presente Convenio se aplicard a los sigulentes
buques:
- a) Buques matriculados en paises cuyo Goblemo es
un Gobierno contratante:; .

-+ TARIFA AD.P_OSY& .

‘viaje .internacional” se reﬁﬂre a
cualquier viaje por mar .entre un pais al que se aplica
el presente Convenio y un puerto situado fuera de
ese pais, o inversamente. A este respecto, todo territo-.
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b) Buques matriculados en aquellos territorios a los
que en virtud del articulo 32. se.aplica este Convenio:

¢) Buques ngo’ matriculados que lleven .la bandera
de un L‘stado cuyo Gobzcv!’o s un Goblerno contm—
ta.nte . “

‘2. Kl plesente Convenio se zphcmﬁ a los buques k

glie cfgctiten vinjes internacionales. -
8. Las teglas que. constituydn el axiek O 1 §& hM\'
establecide especialmente para los bugues nuevos.

.4. Los buques_exisientes, que mo cumplan exactae
mente lo que. disponen las” reglag ‘coritenidas en el
anexo I. o alguna. de ellas. deberan cumplir, por lo -
menos, con las disposiciones minimas correspondientes
que la Administiacion” apliciba a los buques que efec-
ttiaban viajes immna,cio'lales, antes -de la’ entrada en
vigor del presente Convenio; en- ningin caso podra
exigirie 0N gimento de su Trancobofto. Para obtenen
una . reduccion del” francoborde tdl como fue fijado
anteriormente, estos bugues deberdn cumplir con to-
das las condlciomb 1mpuestas por el plesente Con-
Vemi)

b Las 1eg1a5 (iﬁe ﬁgmm en el anexo 2 se aplxcarén
g 105 blques.nuevos y a4 los existentes a los que. se
refieren las disposiciones del presente Convenio. :

ARTICULO 5

. - ~’E~&cex‘iéidhés : R
1. El presentc Convenio no se aplicaxa a:
a) Los ‘budues de gueua Lo
1)) Los buques nuevos de esloxa inferlox a 24 me-

" gros’ ‘(79 piesy;

¢) Los bugues e*ustenhes dé tonelajc bluto lnfexior .
& 150 toneladas;

4a) 1os yates de recréo que no. sc dedlquen a nih-
gin trafico comercial; ) L ~

e) LoS buqiies. de pesca. ) -

. ngu a- de_ as dxsposxcio‘ es del’ plesente _Con«

vemb se aplicara’a 108 buques que se dedxquen exclu- )

sivamente a la navegacién:

&) Por los ‘Grandes Lagos de Ameuca. del Norte ¥y
p €l rip San LorenZo hasta el este de la loxodromi-
€4 travada desde el Cabo ‘dés Rosiers hasta la Punta
oeste de fa Islals de ‘Anticosti y prolongada, al horte:
dc la-Isiu de Anticosti, por el meudlano 63° W' :

**b) Por el Mar ‘Caspio® :

©) Por el Rio de La Plata el Parand y el Ux'uguay,

al Oeste de 1a loxodrdmica trazada entre Punta Nor- -

e, wentma y Punta del Est;e Uruguay -

uAIKT_lpULO 6

E\cnmones '
"R Cuando 105 buques efectuen v1aJes intemacio-
ndles entre puerbos proximos pertenecl-ontes 4 dos o
a8 Bitados; 1a Administracion ‘podra eximirlos de la
a.pllc‘aciol de Ia$ disposiciohes .del preseiite Convemm
& €ondicion’ de que solamente -realicen estos. viajes, y-
#¢ e 105 Gobierncs ‘dé’ 10§ Estados donde estan st
tiid@os dickos puertos juzguén-que el earacter abrxga.do
¢-'dlie 145 ‘condliciones de 1a ruta entre estos: pusrtos
i) ]uatihcan o 1o permiten la. dplicacion de las dis+
pmlclonea del .presente Convemo a los buques que -
ctectuen fales vanes : .

presenben clertas Saractelis 'pas niuéyas, de lg aplis
il de Cualqulel delas 'd ”p_omcmnes Gel presente
Convenio que, pudlela entorpecm gravemente las ia<
astigationes que tiendan.&_ mejorar dichas caxacteus- :
{ ¥y su adopcion abotdo " de” lgs budiies. que efec-
tlian \rla_]es ihternacionales. No obstante, sera preciso

e tal buque cumpla -con, las disposiciones que 1&
%timnnstracwn juzgle onvementes ‘en relacién’ con el
gervicio, 2 ‘que se le destina, para galantlzal la ségurt~
8 gc‘nelal del buque Y que los Gobxemos de los

td.blec C
3 La Admimstracxon que conceda tal exencifm de

bemamentql (llamada en lo suceslvo
53 Oxaamzacwm los détallés y inotivoes de tal exeri
¢ion, ¥ esta Ormmzacmn lo éomunicara a los démas
Goblemos contxatantﬂs ~para-g r;mformacmn

.4. Si, como consecuencia de circunstancias excepcio-
nales, un buque que . normalifiétite no-efecttia viajes
nternacionales, ha de emprender un solo viaje inter- °
nacional; podra ser “eximido por la Administracion de
ura o varias de las disposiciones del présente Convenio,
g gondxcxcnl de que cumpla-con los,requisitos que la-Ad-
rm"ustx aeién  estime - sufmentes para garantizar su
se&,undad duxanbe el viaje- que Ha de realizar.

ARTICULO 7

Fu‘erza mayor )

. El huque que no este que 0, en el momento de
su salida. parg cualquvex iaje, a las-disposiciones .del
plesente Copvemo ne qu ,daxa sujeto a .estas disposi-
cfortes por haberse visto obligado a cambiar la ruta de
su proyectado viaje si el cambio de ruta se debe al

mal tiempo o a 'llfvuna otra caufa de fuerza mayor

2. Para la aplicdcion de las cllsposmlones del pre-

sente Convenio, los Goblemos contratantes deberan
tener:debidamente et cuenta todos los desvios de ruta
0 Tetrasos’ sufridos por un buque a causa del mal
mempo o por cualquler otra causa de fuerza mayor,

ARTICULO s
Equwa!cncms

1 La Administracion podra autorizqr 1a colocacién
sobiré el buque de’ accesorios. materiales, dlﬁposltlvoa
0 aparatos, o reeurrir. a - cualquier -otra dispesicidn
especinl gque /difiera do 10 proserits por ol - pregente
Convenio, a condiclon de -habér comprobado por me-
dio d= pruebas; o de cualduler otra forma, que tales’

Aaccesorios, ma'teria‘les meeanismos, aparatos u otros .

disposltlvos, son, por lo menos,. tan eficaces como 109
prescritos por el préesente Convenio.

2. Toda Admmlstlacion dque autorice un accedoris,
un material, un digpositivo, un aparato o que permita
recurrir a otra disposicion especial que difiera de lo
prescrito por. el presente Coenvenio, comunicard las
caracteristicas del mismo a la Oxganuaclon con un

~ Informe sobre las pruebas efectuadas, para ser difun-

dido entre.los Gobiernos contratantes.
ARTIGULO 9 - : ' -
Aprobacmn con fmes e}.nenmcntales

1. nguna ‘de las plescupmones del presente Con-

venio impide’ a una Administracion aprobar disposi--

ciones especiales, con fines experimentales, con res-
.pecto a un buque al que se aplique este' Convenio.

2. Toda Administracién que apruebe una disposi-
cion de este tipo comunicara los detalles de la misma

--a la Organizacion para su. dlfusion a los Gobiernos' -
. conm atantes.

A‘R’I‘ICULO'IO
Reparaclones, modlflcaclones Yy transformacxones

1. El buque en el que se efectien repalaciones

-modificaciones o transformaciones, asi ¢omo las’ ins- ,

tala.cxones resultantes, deberi seguir cumplierido, por
Io mefios, con 14s disposiciones que ya le eran aplica-
bles. En tal caso, él bufue existente no debers, por
1egla genéral, apartaxse de las dhpOSlClODeS aphcables
a ufl bugue riuévo mas de 1o que se apartaba:. afite-
riormeiite. .

2. Un puerto to 51tuado 'en el 11m1te de dos zon'zs s

nes resultantes, A&BETAnN a_]u=ta1se a las dlsposlcxones
aplicables a un buque nuevo,-en la-. -medida en que 1a
Admmistracxon lo juZgie p‘6‘s’ible y razonable, :

A I\TICULO 'Ll . '
Zonas.y. regiones' :

1. El buque al que se apnque el presente Convenlo
deb a atenerse a la
en las zonas,y oneés déscritas. én el dhexo 2.

2. Ui puelto situgda en él- limite de dos zonas o
regiones adyacentes se considerars como situado den-
tro de la zona o fégiéh de donde procede o hacxa 1a
que s¢ dlrige. el buque ;- ‘

ARTICULQ 12

» Inmersion Ca,

1.0 Salvo en los casos plev1stos en, los parrafos 2 y
3 del presente articulo, las lineas de.carga aplopiadas
marcadas, sobre el costado .del buque y corfespondién-
tes a la estacidn del afio, zona y -reglon en la que
pueda encontrarse el buque, no deben quedar sumer-
gidas en ningan moemento; ni- al salir el buque. a-la
mar, ni durante el viaje ni a la. llegada. - i

da puede sumergiise & una profundidad correspon-
diente a 1a covrreccién para agua dulce indicada en €l
Certificado interndacional -de francobordo 1866, Cuando
la- dénsiddd - del agua no fea igual a la ‘udidad, la
-éorreeeion séra proporcional a la dlfelencm, entre 1, OZa
y la densidad real.

3. ‘Cuando un buque salga de un- puexto situado en
- rio o eh aguas interiores, se le permite aumentar su .

carga en una cantidad: que corresponda a los pesos
de combustible y de todos los otros materiales que
haya de consumir entre el punto de partida y el mar;

ArticGLo 13 -~ . - -

" Visitas, -inspécciones y marcas

Las visitas, in‘spécﬁdioi‘lés y colocacion de las marcas - -

de los buques,” en cumplimiento de las cllsposlmones
del présénte Convenio seran efectuadas por los funcio=
narios de la ‘Administracién, y las -exenciones, ¢concedi-
das por los mismos. La Admlmstnmon podra conﬁar
las visitas, inspecciones y colocacién de las marcas
tahto a inspectores nombrados a’ este efecto; como &
mgamsmos autorizados por ella. En todos los casos, 1a
Administracién interesada garantizara plenamente la

éjecucioli complsta. y 1o eficacia de 1a visita, de la

frispécion y de la ‘colotacion de las maxcas.:

ARTICULO 14

Visitas e inspecciones iniciales y periodicas de los

buques

1. Todo, buque quedaré SUJetO a las. visitas e mspec-
cxones que se definen a contmuacxon .

dlsposimones aplxcables al mlsmo

“"2: Guando in btigiie navegue por- agua dulce de
- denisidad igual 4 14 unidad, la linea de carga apropla

a) Una visita antes de la entrada en servicio del
buque, la '¢ual comprende una. inspeccion completa
de su estructura y de sus equipes en todo lo quse
afecta al presente Convenio. Esta visita permitirda com-
probar gue las instalaciones, los materiales y los es-
¢antillores torresporiden plenamente ] las prescrip+
cignes de esté Convenio;

) Und 'visita periodica reallzada con los intervalos
establecxdos por la Administracién, pero por lo me-

-nos una vesn cada cinco afocs. que pemutn comprohar

que 'la estructura, los equipos, las ‘instalaciones, los
materiales y los escantillones cumplen plenamente con
las ‘prescripciones del preseénte Cénvenio;.

¢) Una inspeccién periodica, - realizada to&os los

A0S €N 108 tret Mmegrs lgililenites, o gue antecedan a

la fecha aniversario de la expedicion del Certificado,
que permita’ comprobar que ni el casco ni la super-
estructura han sufrido modificaciones: de tal indols
que puedan influir en los caleulos que sirven para de:
términar Ia posicion de la lined de maxima carga,
asi como comprobar el: buen estado de conservacion
de las instalaciones y aparatos en lo que respecia a:

i) la proteccién de las aberturas;.

_1i)y Las barandillas;

iii) Las portas de desagiié;
iv) Los medidos dé acceso a los alojamientos de- la
tripulacion:

2. Las mspecciones périodicas a las que se 1ef1er
el aparhdo c¢) del parrafo 1, que aritecede, van inclui-

’

das enh €l Certificado Internadional de francobordo

(1966), asi como en el Certificado Internacional ds
exencién para el. francobordo que se concede a los
buques en aplicacion -de las disposiciones det parrafo
2 del articuls 6 del preseiité Convemo

~

ARTICULO 15

+ - Censervacion -después de las visitas
_Después -de cualquiera de las visitas previstas €n
€l aiticulo .14, no §e introducirsd ningun caimbio, siii

-autorizacion - de - l1a. Administracion, -en la estructira:

la distribucién, los equipos, materiales o escan’illones
due fueron objeto de la visita.

. ARTICULO 16
. l ’ ) )
Exjpedicién de 108 Certificados

1. A todo-buque que haya sido visitado y marcado

‘de conformidad con las disposiciones del presente Con-

venio le serd expedido un Certificado Intenmﬂlonal de
francobordo (1566)-

. 2. A todd bugiié al qué §& haya concedxdo una exen-
cléon .en virtud de las disposiciones del parrafo 2," o
del parrafo 4 del articulo 6-le serd expedido un Cer-
tificado Internacional de exencién para ei. franco-
bordo. .

3. Estos Cermfxchos Seran expedldos bien por la
la Administracién, Bien por un ageénte o un organis-
mo debidamente autorizado por ella. En cualquier ca-.
50, 1a Admlmsmacuh asumirg la, plena 1esp0nsab111dad
del Certificado.

-4, No nbstante cmlqulel otra disposicidon del ple-
senté 'Convenio, ¢ualquier Certificado Internacional dé
francobordo que esté vigente para el Gobierno del
Estado .cuye pabellon arbole el ique en el momeénto
de @ntrir en visor el presente Convenis,.seguira fidhdo
vilido bien durante dos anos, bién hasta la fecha
en que Eaﬁlxqu'e si ésta fuela mAas proxima. Pasdado
este plazo, serd exigible un Certificado Internacional
de francoborde (1966).

- ARTICULO 17
* Expedicion de un Certificado por otro Gobierno
1. Un Gobiero contratante podra, a solicitud de
otro Gobierno contratante, hacer visitar un buque y.

si considera que cumple con las disposiciones del pre-
sente Convenio, expedird al Buque un Certificade In-

ternacional ge francobordo (1966) o autorizari su ex-’

pedicion, ‘de conformidad cofl el présente Convenio.

2. Se remitira al Gobierno solicitante a la mayor
brevedad posible und copia del Certificado, una cobia
del informe de la visita utilizado para el calculo de

los francoborddés y una <opia de estos célculos.
3. El certificado asi expedido debers ir acompanado

de una declaracién en la que conste que ha sido ex-
pedido & solicitud del’ Gobierno del TEstado cuya
.bandera arbola o arbolari el buque; su valor Sera
el mismo, y sera recondcido en las mismas cohdicio-

nes que el Certlﬁcado expedxdo de confoxmidad con el

articulo 16.

4. No debera expedn<e ningun Cextlflcado Intel-
nacional de franéobordo (1866) & un buaue que arhole
pobellén de un Estado-¢uyo gobierno no sea uni Go-
bierno contratante..

ARTICULO 18

Forma de los Certificados

‘1.6s  cértificados se redactardn én la 1éngla
o lenguas oficiales del Estado que los expide. Cuan-
do la lengua empleada no sea el inglés ni el fran-
cés, el texto llevara una {raduccién a una de esLas
lenguas.
2. Los CEItlflcadOS seran conformes a los modelos
que figuran en el anexo III. En todo: certificado ex-
pedido o en toda copia certificada conforme,.se re-

oy
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producn‘a cxactamcnte ia dxsposxcxon upograﬁca, de ARTICULO 22 poseedles cada une de un tonela)e g!nbal Super‘ol‘ a..
7= cada modclo de certificads. ) un milién de toneladas de registro pruto—, hayan,

ARTICULO 19 |
Duracidn de la validez de los Certificadog

1. El Certificado Internacional dé francohordo
(1966), se expedird- para un pericdo cuya duracién
sera ﬁ]aca por la Admxmstmelon, sin que esta du-
.racién pueda exceder de 5 afios a partir de la fecha
-'de expedicién.

2, Si después de 1a visita periddica prevmta en el

apartado b del .parafo 1 del articulo 14, no se puede
expedir un nuevp certificado al t\uque -antes de 1la ex<
piracion ‘del certificado inicial, el agente y organismo
que  cfectie la visita podra prorrogar la validez deo
dicho certificado por un plazo que no excederd de 5

“meses. Se anotara esta prorroga en el certificado, y .

no se cencedergs mas que cuando no se. haya hecho
ninguna modificacion en la estructura en los equmos.
. - en la -distribucion, los nmteuales o los escantlllones
que afecte al francobordo.

3. El Certificado Internacional. de francobotdo
(1966) seri anulado por la Administracién en los casos
siguientes:

sufrido modificaciones de tal imortancia que resulte
i ) . necesario asignarle un franccbordo mayor;- .

| s . b) Si los accesorios y los dispositivos mencionados
en el apartado c¢) del-parrafo 1; del articulo 14, no. se
han mantenido en buen estado de ‘funcionamiento;
Vo " . ¢) Si en-el certificado ‘no figura .una anotacion di-
‘ clendo que el buque ha sido inspeccionado en la forma

14;
d) St la resxstencia estr uctulal ‘del. buque. se ha dea

.bilitado hasta el punto dc -que -no . oflezca la. segundadu .

des=ada.
4..a) El plazo de validez de un Certlflcado Inter-
. . nacional de ‘exencién para el . francobordo, expedido
: por una Administracién a un huque ‘que se beneficia
.de: las disposiciones -del . parrafo. 2 ‘del- articulo 6, no
.debers exceder de 5 afios, a contar de la-fecha-de su
_expedicién.. Este certificado estard sujeto a un proce-

- © . gue-se-prové em el pxesente articulo para los Cextlflca-
dos, Internacionales de fraticobordo (1966).
. . b) La validez de un Certificado Interna.cional de
) -exencion para el francobordo expedido a un buque.que
. ‘se. benefizia de una-exencion, segun-:el parrafo 4 del
articulo. 6, quedara- limitada a la duracion del.viajs
para. el que.se expide dicho certificado.

L . 5. Todo certificado expedido a - un” buque por~ una

I . . dimiento’de plouoga ‘visado y..anulacién, semeJante al .

3T B abaudela en otro Estado.

1»\!\1‘ILUI (0] ’0

Acept'lcum de Cerhfxcados

Los - certificados- expe'dldps‘ bajo" la responsabilidad
de .un .Gobierno. contratante, . de -conformidad con-lo
dispuesto.-en -el presente Convenio, “seran- aceptados
: por. los ctros Gobiernos contlatantes -y -considerados
, - con el. mismo valor que los certificados expedidos por
I ellos.en todo cuanto concierne a la finalidad-del-pre-
scnte Convenio.

- .. - A‘RT!CULO 21

Control

1. Todo buque al que 'se h'z expedldo un cer: 1f1cado
- en virtud del articulo 16, o ‘del artieulo 17, quedara
. sujeto, eh los. puertos de otros Gobicrnos contratan-
tes, al control ejercido por.los funcionarios debida-
. mente -autorizados por diches Gobiernos. Los Gobiernos
.t ., contrata:tes se ocuparan de que este-control-sea.ejer-
cido. de -forma razonable .y factible con el fin -de
comprobar que existe a bmdo un cerlificado valido. Si
el Buque posee un Certificado Internacional de fran-
corordo (1968) valido, el control tendrg s6lo por ob-
Jeto comiprobar:
a) Que el buque ro va mas cm gado de lo que auto—
- riza- el certificado;

b) Que la posicién de la linea de carga marcada en
el Luque corresponde a las iudicaciones que-figuran
en el ce1t1flcado :

c) Que en todo lo nuc concierne a lz2s disposiclo-
nes de los apartados a) y b) del parrafo 3; del articu-
1o. 19, el bugqué no ha sufrido modificaciones de im-
portancia tal, que resulte evidente que no. pueda salir
a la mar sin pell°10 para los pasaJeros o la tripula-
cion. -

Cuando el buque leve a hordo un Certificado Inter-
nacional, valido, de exencion para ‘el francobordo,

- el control sdlo tendra por objeto comprobar que todas -

fas . condiciones estipuladas en dicho certificado.-han
sido cumplidas. :

2). 81 el control se eyerce en -virtud del -apartado
c) del parrafo 1, del presente articulo, se- limitari -a

! - hacerlo sin riesgo para los pasajercs o la tripulacion.
sente articulo-dé lugar a una intervencién de cualquier
e + informara inmediatamente, por escrito, de dicha de-
cisién. al Consul, o al representante diplomatico del
Estado . cuya bandera arbole el buque.e informara

P . tambpién de todas Ias cucunstancxas que motivaron. 1a
lrtervencmn

N — e e e —

a) Si el casco o la supmeshuctura del buque h:m -

evitar que el buque salga a la mar afites de que pueda
3. En el caso en que el control previsto en el pre- )

clase que sea, el funcionario encargado del control’

prevista ¢n el apa.lt'xdo c¢) del parrafo 1 del articulo

Administracién cesa de tener. vahd*’z si- el buque se”’

’

- ¢cla, podran llegar a ser

Beneﬁci‘o del Convenio -

El bcncflco del chsentc Gonvemo no se podxa re=
clamar a favor de un bugue que no poseq un certifi-
cado, valido expedido ‘en virtud de esie Convenio.

ARTICULO 23
Accidentes -
1. Toda Administracion’ se compromete a efec-
tuir una- encuesta sobre cualquier accidente ocu-

Trido a 108 buques. de log que eg . respongable, y
que estén sujetes o las disposiciones del prescnte

Convcmo. cuando considere que esta encuesta pueda,

ayudar a conocer las modificaciones que seria conve-
niente introducir en dicho Convenio.

2. Todo Goblerno contratante s2 compromete a pro-
porcionar a la Organizacion todos los datos utiles sobre
los resultados dé dichas encuestas. ‘Los informes o
las recemendaciones "de la Organizaciéon basados sobre
estos datos no revelaran ni la identidad ni la nacio-
nalidad de los buques en cuestion, ni atribuiran, de
ninguna forma, la responsabilidad del accidente a .un
kugue o a una persona, ni deJaxan sospechax tal res-
ponsabdldad

ARTICULO 24

. Tra,t-ados y Convenios anteriores

1." Todos los otrés tratados, convenios ¥ acuerdos

- relativos a-las Lineas .de Carga, actualmente en’vigor -
entre los - Gohiernos que. forman parte del presente.

Convenio, conseérvaran sus plenos y enteros efectos
durante la vigencia que les ha sido asignada por lo
que respecta:

a) A los buques a los que no se aplique_ el plesente
Convemo '

b) A’ los buques a los que se aphque el presente
Convenio, en todo lo_que sé refiere a ld0s asuntos para
‘los. que dicho Convenio-no haya: establecido reglas
expresas.

2. No-obstante, cuando eéstos tratados, Convenios o
Acuerdos vayan en contra de lo estipulado-en el pre-
“sente :"Convenio, plevaleccxan las dlSpOSlCloneS del
presente Convemo '

. ARTICULO 25

"Reglas especiales como " consecuencia . de - Acuerdos

" Cuando, de conformidad con el presente Convenio,
se establezcan reglas especiales. por acuerdo entre la-

totalidad o parteé de los Gobiernos contratantes, estas
reglas se comunicaran. & la Organizacién, la cual las

- hara llegar a’ todcs los 4Gob,iemos contratantes.

;o o ARTICULO 26

SR Comumcac:on de mfurmacxon

1. Los Gobiernos ccentratantes se comprometen a
.comunicar aA la Organizacién y a depositar en la
misma: -

a) Un numero suficiente de modelos de los certifi-
cados :que expidan de conformidad con las disposi-
ciones del presente Conveuio,” para hacerlos circular

" entre los Gobiernos contratantes;

-b) El fexto dz 'las leyes, decxetos, grdenes o regla-

‘inentos y otros instrumentos, -que se hubieran pu-

"blicado sobre las diversas cuestiones que afectan a la
-aplicacién: del presente Convenio;

c) La lista de los organismos no gubernamentales
-habilifados "para actuar-en su nombre, en lo que res-
Cpecta a las lineas de carga, para. ponerio -en conoci-
-miento de los Gobiernos contratantes.

2. Cada Gobierno contratante se compromete a in-
-formar -a- cualquier-otro Gobierno contratante qué lo

solicitare sobre las normas de 1ealstencla empleadas

por él.
ARTICULO 27

AFirma,‘aprobacién y adhesiéon
1..Ek presente Convenio quedars -abierto a la firma

durante tres meses, a partir del 5 de abril de 1966, e
inmediatamente quedard abierto a la adhesion. Los

-Gobiernos de los Estados miembros de las Nacionss

Unidas, de un Organismo especializado o del Organis-

- mo internacional de Energia Atémica, o que sean par-

tes del Estatuto -del Tribunal Internacional de Justi-
partes del Convenio, mediante:
a) Firma sin_reserva en cuanto 'a ia aprobacion;
b) Firma con reserva de aprobacién,
aprobacion, o-
¢) Adhesion.
2. La aprobacién o la adhe<10n se eIectuaxa, depo-
sitando en la Organizacién un instrumento de apro-
Lacién o adhesién. La Organizaciéon informara a to-

- dos los Gidbiernos que hayan firmado el Couvenio; o se

hayan adherido a ., de’ cualquier nueva apro-
bacién o adhesion, :asi como de ‘la fecha de su recep-
cién, -

: ARTICULO 28 -

Entrada en vxgor
El presente Convemo entrara en v g01 doce me-

ses despues de la fecha en la que 15 Gobiernos, por
lo menos —de los-cuales siete colrrespondan a paises

" Gobiernos contratantes

seguida de.

pien firmado el Convenio sin reserva, bien deposxtado
un instrumento de aprobacion o de adhesién de con-
formidad con el articulo 7. La -Organizaciéon informa-
Y4 o' todos log Gobiern0s firmantes del presetite Con-
venio o adherides al mismo, de la fecha de su entrada
en vigor.

2. Para los Gobiernos que depositen un’ mstm-
mento de dprobacion del presente Convenio o de ad-,

hesién al mismo durante el plazo de doce meses’

previsto en €l parrafo 1 del presente ‘articulo, la apro-
kacién o adhesién se’ hard efcctiva en el momento de
la cnbnda, en vigor del presente Convenlo, o treg me-.
ses' c‘espués de 12 fecha on que se dcposlte el ins-
trumento de aprobacion o de adhesion, si es posterior
estor ultima fecha. .

" 3. Para los Gobiernos que depositen un ln:trumen-

“to de aprobacion del presente Convenio o de adhesién

al mismo después de la fecha de su entrada en vigor,
el Convenio entrard en vigor tres meses después de la
fecha de deposito del msmeento de aprobacién 0 de«
adhesion.

4. Después de la- fecha en que se hayan tomado
todas las medidas necesarias para la entrada en vigor
.de una enmienda al presente Convenio, 0 después .de
la fecha en que todas las aprobaciones que se con-

.sideréen necesarias ‘hayan sido obtenidas de conformi-

dad-con el apartado b) del parrafo 2, del articulo 29,

en el caso-de -una enmienda por aprobacién ungnime;

se .considerard que todo instrumento de aprobacién

o de adhesion depos1tado se aphca al Convemo modi-
ficado. o )

TAT [‘ICULO 29 : X

Enmiendas 3

1. El presente Convenio podria ser enmendado -a
propuesta de un Gobierno- contlata,nte siguiéndo uwvo
de los procedimientos quez se prevén - -en. el presente
articulo. -

2. Enmienda pér aprobacién: unamme -

a)- A peticién de un Gobierno contratante, cualqu er
propuesta’ de enmienda -al presente Convenic formuy-,
Jada por el mismo sera comunicada por. la' Organiza-,.
clén_a- todos -los Gobiernos contratantes para que . -la
‘examine con vistas a.su aprobacién unanime;

b) Cualquier enmienda asi ‘comunicada, entrari’ en
‘vigor 12 meses. después de-la fecha de su- aprobaclon
para todos los Gobiernos contratantes, salvo en el caso
-de que éstos convengan una fecha mas. préxima. Si:un
-Goblerno "contratante no notifica a la Organizaciéon
su.aprobacion o la no aceptacién de la enmienda en
un plazo de tres afios 'a partir de la fecha en que
la Organizacién la puso en su conocimiento, se con-
siderard que aprueba esta, enmienda;. .

¢) .Se considerara como rechazada toda enmienda
-asi propuesta st ho se aprueba ‘con arreglo a las coh-

‘diciones.previstas en el apartado b) que antecede, tres.
‘afnos después de-que-la Organizacién la, haya comu-.
-nicado. por primera vez a los Goblerncs contratantes.,

3. Enmienda previo examen en el seno-de la Olga.-
‘nizacion:

a). A sohcltud de un Goblemo contratante, la Ol—
gamzacmn examinara toda enmienda al presente Con-.

.venio presentada por ese Gobierno, . Si la propuesta

se aprueha por mayoria de los dos tercios de los miem-
bros presentes y votantes de la Comision de Seguridad:
Maritima "de la Organizacién, se comunicarg la en-
mienda a’ todos les miembros de la Organizacién y a
todos los GOblEanS contratantes, por- lo menos seis
meses antes de -que sea exammada por la Asamblea
de la Organizdcion;

b) Si se aprueba por mayona de los dos terc1os de
los miembros presentes y votantes de la Asamblea, la
Organizacion comunicara -la enmienda a todos los
con- objeto de obte::er su
aprobacion;

¢) La -enmienda entrard en vigor .doce meses des—
pués de la fecha de su aprobacién por los dos ter-
cios de los Gobiernos contratantes, para. todos los
Gobiernos contratantes, exceptos los que, antes-de su

entrada en vigor, hagan una declaracion expresando .

qué no la -aprueban;

d) Con mayoria de los dos telcws de los mlemblos
presentes y votantes, incluidos los dos tercios dé los
Gobiernos representados en la Comision de Seguridad
Maritima, presentes y votarntes en la Asambea , é:ita
podra proponer, en el momento de la aprobacién de
una enmienda, que se decida que la enmienda es de
tal importancia que cualquier Gobierno contratante
qgque hiciera una declaracion, en virtud del apartado
¢) ¥y que no aprobara la enmienda en . un plazo de
doce meses después de su entrada en vigor, cesara,
al término de este plazo, de. ser parte del presente
Convenio. La decisién estal'd subordinada a la apro-.
baciéon previa de los "dos tercics de los Gobiernos
contratantes, partes del presente Convenio;

e) Ninguna de las disposiciones del presente pauafo
impide que el Gobierno .contratante que, para en-
mendar ¢l presente Convenio haya iniciado el proce-

dimiento previsto en dicho parrafo, pueda adoptar.en -
. cualquier momento. cualquier otro procedimiento que
. le parezca conveniente en aplicacion de los pan’afos 2

0 4 del presente articulo. ,

4. Enmienda por una Conferencia:

a) A peticién formulada por un Gobierno contra-
tante y apoyada por lo menos por una tercera parte
de’ los Gobiernos contratantes, la Organizacion con-
vocara una Conferencia de Gobiernos. para estudiar
las enmiendas al presente Convenio;
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b) Toda emmenda. aplobada por -esta Conferencia
con una mayoria de los .dos tercios de los Gobiernos
contratantes pxesentes y 'yotantes sers comunicada por
la ‘Organizacién a todos. los Gobiernos contratantes,
don el fin de obtener su aprobacién;

¢) La enmienda entrard en vigor 12 meses despues
de 1a fecha de su aprobacidén por las dos terceras partes
de los Gobiernos. -contratantes, para todos ellos, ex-
cepto los que, antes de la eatrada en vigor, hagan
constar que no aprueban tal enmienda;

d) Por mayoria de dos tercios de los miembros pre=
sentes y votantes, una Conferencia convocada en vir-
tud del apartado a). que antecede podra especificar en
el momento de la aprobacién de una enmienda, que
ésta tiene tal importancia. que todo Gobierno contra-
tante que presente la declaracién prevista en el apar-
tado ¢) que antecede y que no apruebe la enmienda

dentro del plazo de los 12 meses a partir de su’'en-
trada en vigor cesars cuando expire dicho plazo, de
formar parte del presente Convenlo. -

5. Toda enmienda al presente Convenio que se haga

" acogiéndose- a. este articulo; concerniente a la estruc:

tura de los buques, s6lo sera alicable a aquellos- cuya
quila se haya colacado 0 cuya- construccion se halle
en un estado equivalente de adelanto-en la fecha de
entrada-en vigor de esta enmienda o después de: di-~
‘cha fecha.

6. La Organizacién informara. a todos los Gobxernos.

contratantes de cualquier enmienda. que entre en vi-
gor en virtud del presente: articulo; asi como de la fe-

cha de entrada en- vigor de cada una de estas enmlen- :
. ,das.

7. Toda aplobacmn o declalacmn hecha en virtud
del presente articulor se notificar4a por escrito a la
Organizacién, que informara de ello a todos los- Go=
biernos contratantes.

. ARTICULO 30
: D_enuhqia_ . e

1. El presente Convémo podrs ser denunciédo por

uno cualquiera de los Gobiernos contratantes en cual- -

quier momento, a partir de la expiracién del plazo

-de cinco afios. que-se contari desde la. fecha en que

el Convenio entre: en vigor para. dicho: Goblerno
2. La dehuncia, se efectuars; por- medio- de notlfica-
cién escrita dirigida.'a la Organizacién, que mformara

de su contenido .y de la fecha en gque se- 1ecib16 . to-'

dos los demés Gobiernos; Contratantes,
3. La denuncia surtird efecto un aino despues de Ia

-fecha en. que se reciba la notificacién. en la Organiza-

cién, o cuando termine el plazo estipulado en la no-
tificacidn, si éste fuera superior a un afio.

ARTICULO 31 .

1. En caso de hostilidades. o énotras circunstan-
cias excepcionales que afecten a los intereses vitales
de un Estado, cuyo ‘Gobierno sea uno de los Gobiernos
eontratantes, ester Gobierno. podrd. suspender la. apli-
cacion de la totalidad, o de una. parte cualquiera, de
las disposiciones del presente Convenio. El Gobierno

que haga uso de esta facultad informarj - 1nm‘=d1a- )

tamente de ello a la Organizacion.
2. Esta decisién no privara. a los otros Goblerno_s

- Contratantes del derecho de control que les asigna el

‘presente Convenio sobre 1os bugues del Gobierno qué
ha hecho uso de ‘esta facultad, cuando estos buques se
encuentren en sus puertos."

3. El Gobiermo-r que haya decidido esta suspenslon

podla en .todo momento anularla; en cuyo- caso infor-
mard inmediatamente a la.Organizacion de su decxslon
4. La Organizacién notificara a todos los Gobiernos

‘contratantes todas las suspensiones, o anulacion de
suspensiones, que se. hayan. decidido en, virtud del pre- -

sente articulo.
. ARTICUL‘O, 32
Territorios.

1.a) Las Naciones Unidas cuando.sean responsables
de la administracién de un territorio; o todo Gobierno

_contratante que tenga la responsabilidad de garantizar

las relaciones internacionales de un territorio, deber,

enr cuanto sea posible, consultar- con-las autorldades de -

dicho territorio para tratar de ampliar la apllcaclon

~ del plesente Convenio a dicho territorio. y podran, €n

cualquier momento; por medio de una notificacion es-
crita dirigida a la Organizacién, hacer constar que el
presente Convenio se. extiende al citado territorio; -

b) ‘La aplicacitn. del presente Convenio se extendera
al territorio desxgnado en: Ia notificacién- a partir de
la fecha de recepcion de la: misma, o de _cualquier otra
Tfecha que en ella se mdlque !

2.a) Las Naciones Unidas o cualquier otro: Gobiemo
contratante que haya presentado ‘una declaracion ‘de
acuerdo con el apartado a) del parrafo 1 del presente

" articulo, en cualquier momento, una vez expirado el

plazo de cinco afios a. partir de la fecha en que se
extendié la aplicacion del Convenio a un determinado
territorio, podran informar, por medio de una notifi-
cacién escrita-dirigida’ a la Organizacién, que el pre-
sente Convenio cesa de aphcalse al texrltouo dealgnado
‘en la notificacién.

b) El Convenio cesard de aphcalse al territorio de-
signado en la notificacién, una vez transcurrido un
anio. a partir de la fecha en que se haya recibido la

- notificacion en la Organizacién, o después de cual-

quier plazo mas laloo especificado en -la notificacion,

3. La Organizacién informars a todos los Gobiernos

“contratantes de la extensién del presente Convenio 2 -
.cualquier territorio, en virtud del pérrafo 1 del pre- °

sente articulo y de.que dicha extension ha dejado de

tener efecto’ de conformidad con las disposiciones del .
parrafo 2, especificando, en-cada caso, la fecha a par-

tir de la cual el- presente Convenio» empicza a Ser
aplicable o deja de serlo.

ARTICULO 33
Reglstxo.
1. El plesente Convenio se depomtam ante la Oxga-

nizacién y el Secxetano ‘General enviara. -copias cer-
tificadas conformes del mismo a todos los Gobiernos

signatarios, asi como. a todos los Gohiernos que se

adhieran..al citade -Conyenio,

2. En cuanto el presente Convenio entre en vigor,
serd registrado por la Organizacién, de conformidad
con el articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.

v " ARTICULO 34
‘\' ) Idiomas.

El’ presente .Convenio se 1edactara en un solo ejem-

plar en los idiomas inglés y- francés, teniendo ambos

la mlsma fuérza legal. Con el ejemplar original rubri-
cado se depositan y entregan tladucciones oficiales
en los idlomas espafiol.y ruso.

En fe de lo cual ios infrascritos, debldamente autori-
zados. al efecto por sus, goblelnos estampan su, firma
en el plesente Convenio*.

" Extendido en Londrés, a 5 de abril de 1966..
* sc Jnnten ]as firmas.

REGLAS PARA DETERMINAR LAS LINEAS
DE CARGA: :

.. . CAPITULQ L
GEN-ERALiDADES

- Las reglas suponen que- la naturaleza y estiba de la
carga, lastre, etc., son adecuadas para asegurar una

" estabilidad suflcxente del buque y evita1 -esfuerzos es- .

tructurales excesivos:.

Las reglas suponen también que se han cumplido las
prescripciones internacionales respecto va ‘estabilidad
y subdivisién, caso de que existan.

REGLA_1
Resistencia del casco.

La Administracion debers asegurarse de que la re-
sistencia. estructural general del casco es suficiente
para el calado correspondiente al francobordo asigna-
do. Los barcos cuya construccién y entretenimiénto se
lle\ren a cabo de acuerdo con las prescripciones de una
“sociedad de clasificacion, reconocida por la Adminis-
tracién; podra Con51de1arse que poseen resistencia su-
ﬁclentc

REGLA 2

Aplicacion.
1. A los buqués de propulsion mecanica

dependientes de propulsién, se les asignaran france-
bordos de acuerdo con lo- previsto-en las reglas 1 a 40
-inclusive de este Anexo.

2. A los buques -que transpoxten calgas de madeza

-. en cubierta se.les podran asignar; ademas de los fran-
cobordos prescritos en el parrafo 1 de .esta regla, .
. francobordos-para el transporte de madera en cubierta,

calculados de acuerdo con lo previsto en las reglas 41
a 45.1inclusive de este. Anexo,

3. A los buques previstos para llevar velas, bien sea
como tnico medio de propulsién: o como medio auxiliar,
y a los remolcadores, se les asigharan francobordos
calculados con-arreglo a-las dispesiciones de las reglas
1 a 40, inclusive, de este Anexo. Se les podra exigir el
francobmdo adxclonal que determine la Adrmmshra-
cion.

4. A los buques de madera, o de construccién mixta,
o de otros materiales cuyo uso haya sido aprobado por

la Admmlstlamon o 'a aquellos barcos cuyas caraec-.

. teristicas de construccion sean tales que la aplicacion
. de las prescripciones de este Anexo-sea injustificada o

impracticable; se- les. asignaran. los- ﬁancobordos que

- determine- la Administracion.
5. Las reglas 10 a 26 inclusive de. este anexo, se

- aplicaran a todos aquellos buques a’ los que se haya

asignado francobordo minimo. A los buques a los que

. se- haya asignado francoberdo mayor que el minimo,
..se'les podra hacer alguna concesion al aplicarles estas
. prescripciones,
- satisfactorias las condiciones de seguridad previstas.

siempre que la Administracidon juzgue

™~ .
b REGLA 3

Définiciones de los. términos usados en los anexos.

4

1. Eslora:

Se tomara como. eslora (L) el 96% de la eslora totall

en una linea de flotacién situada a una distancia de
la quilla igual al 85% del puntal minimo de trazado,

- medida desde el-canto alte de dicha quilla, 0 la eslora .

-—cuando exista— mas’

y-a ‘las
- bateas, gabarras u otras embarcaciones sin medios in-

- de trazado de di;

desde la: cara de proa de la roda hasta el eje de la me-
cha del timoén en dicha flotacién, si-ésta fuera mayor.
En los barcos proyectados con asiento de quilla, la flo-
tacién en la que se mide esta eslora debera ser pa-
1aleld ala ﬂotdmén de proyecto ‘en carga.

2. Perpe_ndiculares:
~ Las perpendiculares de proa y de popa deberan to-
marse en los extremos de proa y de popa de la eslora
(L). La perpendicular de proa dehera coincidir con la
cara de proa de la roda en la flotacién en que se mids
la eslora.

3. Centlo del buque:

El céntro del buque sers el punto medio de la eslo-~

ra(L).

4

4. \/Ifmga

A menos que se 1nd1que explesamente otra cosa, la
manga (B) serd la manga maxima del buque, medida
en el centro del mismo hasta la linea de trazado de la

‘cuaderna,  en los huques de forro metalico, o hasta la
- superficie exterior del casco, en los buques con forro

de otros materiales.
5. Punté.l de trame'
‘a) El puntal de tlazado serd la distancia, ve1t1caz1

medida ‘desde el carito alto ‘de la quilla hasta el canto
alto del bao de la cubierta de francobordo en el cos-

. tado. En'los barcos de'madera -y de construccion mixta

‘esta - distancia se medird desde el canto inferior del
alefriz. Cuando la forma de la parte inferior de la

“cuaderna maestra es céncava o cuando existen.tracas

de aparadura de gran espesor, esta distancia se- medira
desde el punto en, que la linea del plano del fondo,
_pxolongada hacia el mteuol corte el costado de 1a
quilla. ’

bﬁ En. los buques que tengan trancaniles redondea-

"'dos el puntal de trazado se-medir& hasta el punto de
‘_intelseccxon de 1a linea de trazado de la cubierta con

la de las planchas de costado del forro, prolongando las

“lineas' como si el trancani] fuera de forma angular,

. ¢) Cuando la cubierta de francobordo tenga un es-
calonamiento y la parte elevada de la cubierta pase
por encima del punto en el que ha de determinarse el
puntal de trazado, éste se medira hasta una superficie
de referencia formada prolongando la parte méas baja
de la cubierta paralelamente a la parte mas elevada.

6. Punto de francobordo (D).

a) El puntal de francobordo (D) seri el puntal de
trazado en el centro del bugue mas el espesor de la
plancha de trancanil de.la cubierta de francobordo
T (L~S)

—., si la cubierta de. fran-

. . L
cobordo a la intemperie estuviera forrada, siendo:

T, el espesor medio del forro a la mtempcne fuela

-de las aberturas de cubierta, y

S, la 10ngitud total de las superestructuras, segun
se define en el subparrafo 10 de esta regla.

b) E! puntal de francobordo (D) en un buque con
trancanil redondeado con un radio superior al 4% de

“la manga (B) o en el que la parte alta de los costados
 tenga una forma fuera de lo normal, sera el puntal de
“francobordo correspondiente a un buque que tuviera
‘una cuaderna maestra con costados verticales en la

obras muerta y con la misma brusca del bao, y el area
transversal de la parte superior igual a la correspon-
diente a la cuaderna maestra del barco real.

7. Coeficiente de bloque:

El coeficiente de bloque (Cbh) vendxa dado por la

-formula:

Ch = ; en donde

LBd1

"A. sera el volumen del deSplazannento de trazado.

del -buque, excluidos 'los apéndices, en un buque con

- forro metalico, y el .volumen de desplazamiento de la
- superficie exterior del casco en los buques con forro

de cualquier otro material, ambos tomados a un calado
) siendo

di, el 85% del puntal minimo de trazado.

8.- Francobordo:

Tl francobordo asignado sera la distancia medida

- verticalmente hacia aba)o, en el centro del buque, desde
- el canto alto: de la linea de cubierta hasta el canto
- alto-de la linea de calga couespondlente

9. Cubierta de francobordo:

La cubierta de francobordo serd normalmente la
Cubierta completa mas alta expuesta a la intemperie
y- a la mar, dotada de medios permanentes de cierre
en todas las' aberturas en la parte .expuesta de la

2
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misma; y bajo la cual -todas las aberturas en los
costados del buque estén dotadas de medios perma-
nentes de cierre estanco. En un bugque con una cu-
bierta de francobordo discontinua, se tomara como.
cubierta de francobordo la linea mdas baja de la cu-
bierta expuesta y la prolongacién de ésta paralela-
mente a la partée mas elevada. de la cubierta. A pe-

.ticidon del armador y sujeto a la aprobacidn de la

Administracién, podrd adoptarse  como cubierta de
francobordo -una cubierta inferior,
una, cubierta completa y permanénte,
proa -a popa, al menos entre el espacio de la magqui-
naria y los mamparos de log raseles, y continua de
banda a banda., Cuando esta cubierta inferior ‘sea es-
calonada, se tomara como cubierta de francobordo la
linea mas baja de la cubierta y la prolongacién de

. esta linea, paralelamente a la parte mas alta-de dicha
cubierta, Cuando se .adopte como cubierta de franco-

tiordo. una cubierta inferior, a la parte del casco que
se extiende por encima de la-cubierta de francobordo
se considerara como una superestructura en lo que
reSpecta a la aplicacion de las condiciones de dsigna=-
cién, y al calculo de francobordo. El francobordo se

- caleulard -desde -esta -cubierta.

10 Super ~.Struutu1 a:

a) Una superestructura seri una construccién cu-
bierta dispuesta encima de.la cubierta de ‘francobor-
do, que se extienda de.banda a banda del buque,. o
cuyo ‘forro lateral no' esté sepdarado del forro del
costado mas de un 4% de la manga (B). Un saltlllo
se ‘considerara como supelestructma

‘) Una superestructura cerrada seri aqueélla;

i) Que posea mampaxos de cierre de construccxon

eficiente;
ii) Cuyas aberturas de’ acceso si existen. en estos
mamparos, estardn provistas de puextas que satisfa-

. gan las prescripciones de la regla 12; .
" iti) En la que todas las demés aberturas én los

costadlos o en los extremos de la superestiuctura,

estarin dotadas, de medios eficientés de - melre es—,

tanéos a la intemperie.
“Por- otra 'parte, un puente o una toldllla no se
considerarian superestructuras cerradas, a mends que’

-estén dotados de .acceso para -que la tripulacién pue-

da llegar a la maquinaria y demds lugares de trabajo
situados en el interior de estas superestructuras, por

otros medios que puedan utilizarse en todo momento.

cuando esten cerradas las aberturas de los mampa-
ros.

¢). La altura. de una superestructura serd la altura
minima. vertical medida en el costado desde el canto
alto de los baos de la cubierta de la superestructura:

hasta el canto alto de los baos dela cublelta de fran-,

cobordo
d) La longitud de una ’'superestructura (8) serd
la longitud—-media de la palte de supere.,tructura si-
tuada dentro de la éslora (L.).
"11. Buque de cublerta: corrida:r
Un ‘buque ‘de’ cubierta corrida sera el que no tiene
sup»erestructuras sobre la’ cubierta de francobords.
.. Estanco a’la 1ntemp°1 ie: .

eqanco a la mtempene swmflca que el agua no

pengtrara en el bugue; sea cual sea el estado de la

mar. . N
o REGLA 4 -

Linea de cubierta c

La ‘linea de cubierta sera una linea horizontal de
300 milimetros (12 pulgadas) de longitud y 25. mi-.
limétros (1° pulgada) de -ancho. Estard matcada . en
el centro ael bugue, a’'cada costado, Yy su ‘borde Su-
perior pasard, normalmente, por . el punto*’en que
la prolongacién hacia €l exterior- de la cara superior
de la cubierta de francobordo corte a la superficie
exterior del forro,-como se indica en la figura 1. No
obstante, la linea de cubierta se podra situar haciendo

referencia a otro punto determinado del buque, a,
.condlicién de- que’'el francobordo se corrija. debida-
mente. La situacién del punto de referéncia y 1a"
identificacién de la cubierta de francobords deben -
mchcarse en todos los casos en el Certificado Inter-

hacional de Francobordo (1966).
o REGLA 5
Marca de francobordo

"La. marca de francobordo estari formada por \ir_L
an’llo de 300 milimetros (12 pulgadas) de .diametro
exterior y 25 milimetros (1 pulgada) de ancho, cor-

tado por una linea horizontal de 450 milimétros (18 .

pulgadas) de longitud y 25 .milimetros (1 pulgada)
tle anchura, cuyo borde superior pasa por el centro

del anillo. El1 centro del anillo debera colocarse en.

el centro del bugque y a una.distancia igual al fran-
cobordp minimo de verano asignado, medida ‘verti-

calmente por debajo del borde superior de la linea

de cubierta (como se indica en la figura 2).

REGLA &

Lineas -que' se usaran con la marca de francobordo

1. Las lmeas de carga que indican los francobordos
asignados 'de acuerdo con ‘estas reglas seran trazos

siempre que sea,
continua de’

horlzontales de 230 m111metros 9 pulgadas) de - longi-
tud y 25 mlllmetros @ pulgada) de anchura .que se

extenderan hacia. proa y en angulo. recto, a menos .-
que, expresamente s¢ disponga de .otro modo de una -

linea ‘vertical de 25 milimetros (1’ pulgada) de ‘an-
chura, marcada a unda distancia de 540 milimetros

421 pulgadas) a proa del céntro del amllo -como’ se

indica en la figura 2.
. 2. Se usaran las siguientes lineas de -carga.

a) La. linea de carga de verano, indicada por el
borde superior de la linea -que pasa por el centro del
anillo y también por el ‘borde supeuox de una linea
marcada’ V;

b)La lmea, de carga de invierno, mdlcada por el
borde superior ‘de una linea’ marcada 1;

¢) La linea ‘de carga de invierno en el AtlantlcO‘
Norte, 'indicAda en el borde -superior de ‘uha linea
ma.rca.da MA_NI

L d) La. linea, .de carga tropical, indicada por -el borde

supeuor de una linea ma.lcada, T;

) La linea de carga de verano en agua dulce,
xndldacla por el borde superior de una linea marcada:
D. La linea de carga de verano en agua dulce se
Fharcars hacia popa de la linea vertical. La diferen-
cia entre la linea de carga de verano en .agua dulce
y la liriea de carga de verano lzepr:esentaré la. con-
cesién que ‘corresponde, para cargar en agua dulce,
sobre lag otras lineag de carga;

f) La linea«de carga en agua dulce tropical vendra
indicada por €l borde superior de una linea maxcada
TD y dispuesta a popa de la linea vertical,

-'3. 8Si s asighan francobordos para el transporte
de madera en cubierta de acuerdo con estas reglas,

- ademas de las lineas de carga ordmanas, s€ marca-

ran las lineas de carga para madera sobre cubierta.

‘Estas lineas ‘seran trazos horizontales de 230 milime-

tros (9 pulgadas) de longitud y 25 milimetros (1 pul-

gada)-- de anchura, dispuéstas hacia popa, 4 menos-
que se disponga. €xpresamente otra cosa, y formando:

angulo/recto con- uria-linea  vertical de 25 milimetros
(1 pulgada) de anchura, situada a una distancia de
540 ‘milimetros (21 pulvadas) a popa del centro del
anillo, como se indica en la figura 3.-

‘4. Se usaran las siguientes lmeas de ca1ga par
tadera: - = -

a) La linea de carga de verano para el transporte
de madera en cubierta, indicada por el borde supe-
rior de una linea marcada MV;

‘b) La linea de carga de mv1emo, para el trans-
porte de madera en cubierta, indicada por el borde
Superior de una linea marcada MI;

c¢) La linea de carga de invierno en el Atlantico
Norte, para el transporte de madera en cubierta,

indicada- por el borde superior de una linea marcada

MANTI;

d) La linea de carga tropical para el transporte

~ de madera en cubierta, indicada por el borde supe-

rior -de. una linea marcada MT;

. €) La linea de carga de verano €n agua dulce para.

el transporte de madera en cubierta, mchcada por
el borde .superior de una linea marcada MD, 'y dis-

‘puesta “hdcia proa de la linea vertical.

..La diferencia entre la linea de carga de verano en
agua dulce, pard ‘el~transporte de madera en cubier-
ta 'y la linea_ de carga de verano para madera, re-
presentara la concesion que corresponde, para cargar
en agua dilce, Sobre las otras lineas de carga para
madela .

- f) La linea de carga en-agua dulce, para el trans-
porte de madera~en  cubierta, en la zona tlopxcal
indicada por el borde superior de una linea marcada

'MTD y dlspuesta hacia proa de la linea vertical.

- 5. Estas lineas podran omitirse cuando las carac-
te11=t1cas de' un- buque, o la naturaleza del servicio
del mismo, o-los.limjtes asignados a sus zonas de
navegacion hagan 111'1p11cab1es alguna o algunag de
ellas. -

. 6. Cuando a un buque se le asigne un francoborde
mayor que.el--minimo, d2 manera que la linea de
carga se marque al mismo nivel o por debajo de la
linea de carga. perlodlca mas baja gue corresponde al
francobm do minimo de acuerdo con el presente Conve-
nio "no hecesitara maxcarse mas que la lme'L de
carga de agua dulce. o

7. En lés harcos de vela sélo serd necesario mar-
car las lineas de carga de agua dulce y de Atlantico
Norte inviexno, como se indica en la figura 4.
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-8. Cuando una linea de carga de invierno en el

Atlantico Norte sea idéntica a la linea de-carga de:

invierno. que- corregponde a la mismd linea vertieal,
esta linea de carga se¢ marcara. L

9. Las lineas de carga adicionales, exlgldas ‘por
otros Convenios ' internacionales en. vigor podran

marcarseé en dngulo recto divigidas hacia popa de la.

linea vertical indicada en ¢l parrafo 1 de esta regla.

.

.  REGLA_7

Marcn de 1a -autoridad asignadora
v ’ : del francobordo.

¢ La marca “de 1a autorldad que asigha las lineas
de.carga podra indicarse junto aleanillo, por encima.
de la lmea horizontal que pasa a través de su centro
o por encima’y por debajo de ella. Esta marca’ consis-.
tird en 1o mas de cuatro idiciales, para identificar

‘el ‘nombre de la autoridad, de unas dimensiones,

aproximadas de unos 115 -milimetros (4° y media

pulgadas) de:altura y 75 mlhmetros (3 pulg,adas)\

de anchura
REGLA s

Detalles de las marcas,

El anillo, lineag y letras se pi-nfa.rén en blanco
o amarillo sobre un fondo :oscuro, o en negro sobre
un fondo claro.. Se marcarain también permanente-
mente-en los costados del-buque, a satisfaccién de

‘la’ Administracién. Las marcas seran bien visibles, v

§i es necesario se- adoptalan medldas espec1ales con
este ob]eto

REGLA 9

. —
3 B . [ . .

: Co’mprobacién de las marcas.

- El Cextlflcado Internacmnal de Francobordo 11966,
no se expedird a un buque hasta que el funcmnano
o inspector que actie de acuerdo con lo dispuesto
en-el articulo 13 del presente Convenio haya certifi-

cado que las marcas estan indicadas correctamente y

en forma permanente-en los costados™ del barco.

CAPITULO LI .

. -.‘ C()\D C!OVES DE ASIGNACIOV DEL FRANCOBORDO

R ( LA 10

Informaclon que debera sumlmstrarse al capntan

~1. El’ capltén de. todo buque- nuevo ' debera recibir
suficiente . informacion,- en la- forma -aprobada, que
le permita disponer la carga y lastrar su buque de
tal modo que se evite someter la estructura del buque
‘a cualquier esfuerzo inadmisible, teniendo en cuenta

- que esta. exigencia'no se aphcaré, a- aquellos buques
que- por .su .eslora, pxoyecto K] tipo consxde1e la Ad-
“ ministracién que es. 1nnecesauo !

-2, El caplta.n de ‘todo - buque -nuevo que 1o este va.
provisto de informacién sobre la estabilidad en virtud
de un convenio internacional para la seguridad de la
vida. humana en el mar, en vigor, ‘debera recibir la
informacién suficiente en una form@a aprobada, para
asesorarle adecuadamente respecto a "la estabilidad
del buque en las diferentes condiciones de servicio, y
se dsbera también proporcionar una copla de la- misma
a la Administracién.

REGTA 1
Ma,mp-aros extremos de las supcrestructur'ls.

Los mamparos en los cxtlemos expuestos de -las
supmestluctul_as cerradas deberan ser de construccién
eficiente y- considerarse adecuados por la Administra-
cion.

REGLA 12
Puertas.

- 1. Todas las ‘aberturas de acceso practlcadas en ]os

_mamparos ‘de . los extlemo:, de superestructuras cerra--
-das deperan. ir dotadas de puertas de acero o.de otro-

material equivalente, afirmadas de manera permanente
y sdlida al mamparo, y con marcos, .refuerzos y acce-
sorios tales que la resistencia del conjunto sea equiva-
lente a la del mamparo intacto,y estancas a la intem-
perie cuando estén cerlfadas. T.os medics de sujecion
previstos para garantizar Ia estanqueidad a la intem-
perie- de estas puertas, estaran formados por frisas y
trincas u ofros medios equivalentes unidos permanente-
mente al mamparo o a las propias puerbtas, y éstas
estaran dispusstas de forma que puedan ser manejadas
desde ambkos lados del mamparo. -

- 2. Excepto cuando se disponga de otra forma en este
Anexo, la altura de los umbrales de las aberturas de

_acceso en los-mamparos de los extremos: de la su--
- perestructuras cerradas sera por lo menos de 380 mili-

meiros (15 pulgadas) sobre la cubierta.

N . . " REGLA 13~
) Emplazanuento ‘de las escotillas, .bajadas
y ventiladores.

. Para la "ap]icacic’m‘ de estas reglas,
la forma 'siguiente dos clases -de. emplazamiento de
escotillds, bajadas y ventiladores:

cuadrado (266 libras por

se definen.’en -

Emplazamiento de clase 1. Sobre las cublertas ex-
puestas de francobordo y saltillo, y sobre las cubiertas
expuestag. de superestructuras, a proa de un punto

- sityado a una cuarta parte de la eslora del barco a

pa.ltu de la perpendicular de proa. - N
Emplazamlento de clase 2. Sobre cubiertas expuestas
de supcrestructuras a popa de un.punto situado a una
cuarta parte de la eslora del barco a paltu e la per-
pendi(,uldl de proa. |
RECLA 14

Fseomlug de em-ga y nlms eceotnllas o ahertumc

21, La construccién y los medios para . asegumr la

estanqueidad a la intemperie de-las escotillas dé carga
¥y otras aberturas situadas en emplazamientos de lag
clases 1 y 2, deberan ser, al menos, equivalentes a los

' . lle.lueudos por las 1=g1as 15 y 16 de este Anexo.

* 2. Las brazolas y las tapas de las escotillas ex-
puestas sobre las cubiertas situadas por encima de
la’cublerta de superestructuras deberdn satisfacer las
prescripciones de la Administracion.
REGLA 15 .
Escolillas cerradas por cuarteles méviles y cuya -
‘estanqueidad a la intemperie esté a;egurad:x
por encerados y Hantas.
Brazolas. .

1. Las brazolas de escotillas cefradas por cuarteles

_moviles y hechas -estancas a la intemperie por encera-
" dos y llantas, deberan ser de construccién solida, y su

altura sobre cublexta ser4d al menos la siguiente:
" 600 milimetros (23 % ‘pulgadas), si estan en emplaza-
mientos de clase 1. ) :

450 milimetros an Y pulgadas) si estan en emphzm-
nnentos de cla.,e 2.

Cuartcles de cscotllla. -

2. La’ :mchura de cada una de las superﬂcies de so-
porte para los cuarteles de escotilla serd, al menos de
65 milimetros (2 % ulgadas)

3. Cuando los cuarteles sean de madera el. espesoy’

'neto sera, al menos, de 60 milimetros (2 % pulgadas)_
E paxa luces no mayores de 1,5 metros’ (4.9 ples). T
4. Cuando los cuarteles séan de acero.dulce, la resis-
tencia se .calculara con cargas supuestas ‘no- inferiores -

a 175 toneladas métricas por metro cuadrado (358
libras por pie cuadrado), para las escotillas en -empla-

zamientos de:clase 1, y no menores de 1,30 toneladas. .
‘métricas por metro c.uad.rado (266 libras por pie cua-

drado), para.las escotillas en emplazamientos de clase

2, y el producto del esfuerzo maximo asi calculado por.

el factor 4,25 no ‘debera exceder de la carga minima
de rotura .del material. Deberan estar proyectados’ de
modo que la deflexion no sea mayor de 0,0028 multipli-
cado por la. dstanc1a entre apoyos. -

5. Las cargas supuestas en las escotillas situadas en-

émplammlentos de clase 1, podran reducirse a 1 tone-

lada métrica por  metro cuadrado (205 libras por ,pie

cuadrado) para bugues de 24 metros (79 piles)’ de
eslora, y o seran menores. de .1,75 toneladas métricas
por metro cuadrado (358 lihras pof pie cuadrado)
para buques de 100 metros (328 pies) de eslora. Las
cargas conesponchentes a las escotillas situadas _en
emplazamicntos de clase 2° podran reducirse a 0’7:)
toneladas .métricas por metro cuadrado (154 libras por
pie . .cuadrado) y 1.30 toneladas méiricas por. metro
) pie cuadrado) - respectiva-
mente. En todos los casos, los valores correspondientes
a esloras intermedias se obtendran por 1nte1polauon

Baos de cscotllh mdéviles.

‘6. Cuando los baos de escotilla méviles ‘destinados
a soportar los cuarteles de las mismas sean de acero
dulce, la resisténcia se calculara con cargas supuestas
no menores’ de 1,75 toneladas métricas por. metro
cuadrado (358 libras por:pie cuadrado) €n escolillas
situadas en. emnplazamientos de clase 1 y 'no menos de
1,30 toneladas métricas por metro cuadrado (266 libras
por pie ‘cuadrado). en escotillas situadas en emplaza-
mientros de clase 2,.y el producto del esfuerzo maximo
asi calculado por €l factor 5 no deberd exceder de la

carga minirma de rotura del material. Deberan’ estar .

proyectados de forma. que la deflexidon bajo estas cargas
no sea mayor de 0,0022 multiplicado por la distancia
entré apoyos. Para buques de eslora no superior a 100
metros (328 piss). seran aplicables las pxes»rlpcxones
del parrafo 5) de esta 1egm

‘Tapas “pontsn’.
EOntY

7. Cuando se utilicen tapas “pontén” de acero dulce,
en lugar de haos mdviles y cuarteles, la resistencia se
calculara con las cargas supuestas dadas en el parra-

fo 4 de esta.regla, y el producto del esfuerzo maximo - 1

asi caicitlado. por el factor 5, no deberd exczder la
carga minima de rotura del material. Deberan pro-
yectarse de manera que-la deflexién no sea mayor de
0,0022
superior de las tapas no
seran-de espesor inferior al 14 de la distancia entre
réfuerzos y nunca inferior a 6 milimetres (0,24 pul-

-,-gadas). Para buques de eslora 1o superior a 100 metros

(328 nizs) son aplicables las prescripciones del parrato
5 de csta regla. . o Co

mutltiplieado” por la luz: Las planchas de acero
. dulce que forman la parte

8. La resistencia y rigidez de las tapas hechas de
materiales distintos al acerd dulce seran equivalentes
2 lag corrgspondientes al acero dulce,  sometiéndose
a este respecto a la aprobacién-de la Administracién.

" Apoyos o tinteros.

9. Los apoyos o linteros para baos de egeotilla goran’

de construceion solida y deberan asegurar la colocacion
¥y fijacién ‘eficacss de los baos. Cuando se utilicen

_ baos de corredera, 1a disposi¢ion adoptada deberd ase-

gurar su adecuada coloéacion curmdo 1a escotilla esté
ccm"\da. :

" Galapagos. ‘ o ‘ -
. 10..Los galdpagos deberan ajustarse a la pendiente

de las’ cufias. Seran al menos de 65 milimetros (2.5
pulgadas) de anchura e iran .espaciados no maéas ds

600 milimetros (23% pulgadas) de centro a-centro; los

galapagos dispuestos a lo largo de cada banca, o en

los éxtremos de las escotillas no estardn a méas de 150
milimetros (6 pulgadas) dt, las esquinas de 1:s -esco-
tilllas. .

" Liantas y cufias.

11. Las llantas y cunias Seran solidas y estaran en
buen. estado. Las ¢ufias seran de madera dura o de
otro material equivalente, Deberan tener una pendien-
te no mayor de 1:6 y el e&pebox en la punta no sera
mfenor a 13 mlhmetlos (% pulgada)

_ Encerados,’ o . '

. 12. Se dispondran al menos dos espesores de en-
cerado en buenas.condiciones para cada escotilla si-
tuada en emplazamientos de las clases 1 .0 2. Los

encerados seran perfectamente estancos y de resisten-

cia suficiente. Seran de un muaterial de peso -y calidad
minimes aprob‘ados .

Tl,]a,cmn de lcs cu.lrteles c‘e eswtllla.

13.  Para todas las escofnlas situadas en - em,,laza-
mientos de las clases 1 o 2 se dispondran barras de
acero u-otros medios equivalentes con objeto de fijar
de manera eficaz .e independiente cada uno de 16§

cuarteles de escotilla, después de haber colocaco las-

llantas- de los encerados. Los cuarteles de escotilla de

mas de 1,5 metros (4,9.pies) de longitud deberan fiyar-
se al menos por-dos de talss dispositivos de-sujecion. -

R .. REGLA 1%

Escatillas- cerradas por tap: as estancas a-la intemperie,
-de acero' u otro material eqmvalente dotadas
- de frisas y trincas.

Braiolas' de escotilla. -

1. En los emplazamientos de las clases 1y2 la al-
tura ' sobre cublerta de las brazolas de escotilla

" provistas. de’ tapas estancas a la intemperie, de acero

u otro. material - equivalente, dotadas de frisas y
trincas, deberan cumplir las prescripciones especifi-
cadas en la regla 15, 1. La altura de estas brazolas
podra reducirse, e incluso podran suprimirse las bra-
zolas, a condicién de que la Administracién quede
satisfecha de que la seguridad del buque no se.com-
promete por ello en cualquier estado de la mar.
Cuando se dispongan brazolas, deberan ser de cons-
truccion solida.

Tapas estancas a la intemperie

2. Cuando las tapas estancas a la intemperie sean
de acero dulce, la resistencia debers calcularse supo-
mendo cargas no inferiores a 1,75 toneladas métricas
por M2 (358 libras por pie cuadrado) sobre escotillas
51tuadas en emplazammntog de clase 1, y no inferiores
a 1,30 toneladas . méiricas por metro cuadrado (268
libras por pie cuadrado) sobre escotillas situadas en
emplazamientos de clase 2, y el producto del esfuerzo
maximo  asi calculadc por el factor 4,25 no debera
exceder d2 la carga minima de rotura del material.
Deberan estar proyectadas de manera que la deflexion
con esta carga no supere 0,0028 veces la distancia entre
apoycs. Las planchas de acero dulce’ que forman la
parte superior de las tapas no deberan ser de espesor
inferior a un uno por ciente de la distancia entire re-
fuerzos y nunca menor de 6 milimetros. (0,24 pulga-
das). Las disposiciones de la regla 15, 5. se aplicaran
a los buques de eslora no superior a 100 metlos (328
bies de eslora,

- 3.-La resistencia y rigidez de las tapas heCh'lé de
materiales diferentes del acero dulce seran equivalen-
tes a la de las tapas de acero dulce, en forma que
satisfaga a este respecto a la Administracién.

Medios emp!aados para medir la estanquexdad a I:x
mtempcrte.

4. Los medics empleados para asegurar y mantener

" la estanqueidad a la intemperie deberan. satisfacer las

4

o
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“ampliamente suficiente;

a la dntemperie equivalentes.
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que ]a, estanqueidad 50
nga, al fuere el estado de la mar y con ess
te fm se exigiran en la inspeccion inicial pruebas de
estanquexdad que podran ser también exigidas en las
visitas periodicas,” en las inspecciones anugles o a
intervalos mas frecuentes.

REGLA 17

Abcrtura,s' de los cspacins de maguinaria

1. Las aberturas de .los espacios de méqumas siv |
tuadas en emplazamientos de lag’ chses 162, deberan -

dotarse de marcos adecuados y estar’ encenadas efi-
cazmente por una construccién de acero de resistencia
cuando estas construccionesg
no estgn protegidas por otras estructuras, debera es-
tudiarse especialmente su resisténcia. Las aberturas de

acceso gn estas consbrucciones deperan estar dotada&

de puertas que satisfagan las pr escmpcwnes de la, xegla,
12, 1), \dobl'\ndo ser sus umbrales de una. albura minima

de 600 milimetros (23 % pulgadas) sobre cublelta si.

estan colocadas én emplazamientgs de claseé 1 -y al
menos.de 380 milimetros (15 pulgadas) sobre cub1e1 ta,

. osi estan en emplazainientos de clase 2. Las demas
_abextmas existentes en estas construcciones debera.n

dotarse.de tapas eqqulentes fijadas 'de manera pex-
manente en la posicion adecuada. .

. 2. Las brazolas de los gualdacalores de calderas,
. de las chimeneas, o de los ventiladores de maéaquinas,
.situadas en puntos expuestos sobre la cubierta . de

francoerdo o de’ superestructuras, deberan estar dis-

puestas a la mayor altura posible y razonable sobre .

cubierta, Las aberturas de los- -guardacalores de calde-
ras deheran estar dgotadas de tapas sélidas de acero

o de otlo material equivalente, fijadas. de mdnera .

pelmapepte en sus posiciones adecuadas, y suscepti-
bles de ser trincadas en forma estanca a la inteinperie.

RPCI A ]8

Aberturas dlvelsas .en las cublertas de francobordo
y de. superestruct »ras -

1. Los 1°g1stxos y. pmtas a 1as de- cublexta sxtuq.-

estén quetas por. pemos ploxxmo_ entre si-

©2. Las aberturas ‘gn las cubiertas de francobmdo
aparte;. de las. escotx]las aberturas de los espaclos de

maquings, registros y portas a ras de cubierta, debelan -
".protegerse ' por.

una, supelestluctula. cerrada, o’ por
una caseta o tambucho .de resistencia y estanqueidad

akertur: s situadas: en 'la parte expuesta de una cu-
bierta rde superestrugctura, o en la 'parte superior de
una cageta situada sobre la cubierta de francoberdo y

que dé acceso a un espacio bajo la cubierta de franco- -

bordo o dentro, de una superestructura cerrada, debera
estar p}oteolda por una caseta o.uh tambucho- efica- .
ces. LoS accesos de estas. casetas o tambuchos- estar an.
detados-de ‘buertas ‘que cumplan con las plescnpcxo-
nes de Ia regla 12, 1,

N

. -3 En log emplazamlentos de clase 1, 1a altma soble -
- cubierta de.los umbrales -de los- accesos' a 10s tambu- :

chos serd al menos de-600 milimetros (23% pulg,gfxs)
Bn los de clase 2, debéra se1 al menos de 380 I
tros (15 pul 1das)

RECLA 19
Ventlladores Lo o

17 Los ventlladmes situados “en emplazamientos de
las clases 1 6 2 correspondientes a espacios. situados
bajo 14 Cubierta de francobordo o Jbajo cubiertas de
superestluctmds cerradas, deberan tener: bmzola,s de
acero o de otro material- equivalente, de constiyccion
solida y unidas eficazmente a cubierta. Cuando 13 al-
tura de 1a Dbrazola de cualquier vontllador sea . mayor

“de 900’ mlhmeuos (35 % pulg'ldas) debexa 1ef01zalse .

de max,exa especial.
2 LO,S ventlhdmes que poeean '\ txaves de- super

'zolas- e corstruccmn sollda “de acexo u otro matenal

equlvalentg, en la cupierta de flancobordo RS

3.. Los ventiladores qltuados en emplazamlentps de -

clase 1, cuyas br azolas se extiendan. g 'méas de 43 ‘metros

_ (14,8 pi€s). por encima, de la cublelta y en emplaza~

mientos .de la clase 2, con, blazolas de altura -mrayor
de 2.3 metros (7,5 pies) K por engima de la cubierta,
no n°ce51ta1an estar dotados ‘de dlSpOSlthOS de ‘cierre,

‘as menos. que_ se _requiera de. manela especmca. pcn -la :
fAdmlmstla an. . RERNR

X mtempeue En los buques de esloxa 1o
mayo de 100 metros (328 pies), los dispositivos de:

uando no esgen dlspuestos de esta"

ey bl-azolas de

PRI T A 211 %

a altum de 900

brazolas seran -de und altura minima de- 760 niilime-.
tlos (30 pulgadas) sobre cubierta.

Cualquiera de estaS'

cxexre 'deberan estar queth de forma permanente; en: . .-

35 pulgadas) como mihimg por encima)
de’ la, cublelta en los. empl'wamlentos de clase 2, las, -

-5. En lugares expuestos, la. Administracién podra
exig_;.h: que se aumente la altura de las brazolas:

REGLA 20

'-I‘=u_]_.1ds de aireacion de tanques.

' Cuando los tubps de aireacidn de’ los tanques de
lastre y d2 otros tanques se prolenguen por encima de
Ias cubiertas de francoberdo o de superestructuras, lag
partes expuestds de los mismos- debexan .ser de cons-
trugeién solida; -su altuwra desde la cubjerta hasta el
punto én gue. el -agua pueda ‘penetrar a espacips in-
feriores sera al menos de 760 milimetres (30 pulgadas)

‘en 1a cubigktgs gde fr: afiegbordo y 150 ‘milimetros (17%

pulgadas) “en. la eubierta. de supe)estructulas Cuando
estas alturas puedan estorbar la maniobra- del buque
se>podra: admitir una altura menor, siempre que la’

Administracion’. quede satisfecha de: que los -disposie

tivos de.cierre 'y las causas aducidas lo justifiquen.

. Deheran:. disponerse medios adecuados. de cierre, su-
Jetos de manera pexmanente para.-.cerrar las abe1tu-
Jas de -los.- tubos de aneac1on de tanques.

{

N . REGLA 21 -
Portas de carga y aberturas .andlogas

Tl Las poxtas de cqrga v otras aberturas analooas
en. los costados de los bugues, sxtuadas por debajo
de la cubierta. de francobordo, deberan estar dotadas-
~de ‘puertas proyectadas de tal forma que aseguxen uha
" estanqueidad, & 1a.intemperie y una.- mtegxidad estluc-
tural equivalentes a Jas de las planchas del fexro que
rode Tumerg de tales: abertux sexé. ‘el' minimo,
compatlble con el tipo y el servicig normal del bugue.

2. A menos ‘que. 1o autorice la- Admim.shacmn el
boxde mfeuor de estas’ abertmas no - debers estar por-
" debajo de auna linea t)azada en el costado paxalela-
mente a la cubterta de fr ancobordo ¥ cuyo’ putito] in-
ferior .coincida ‘con el boxde superior de la, linea de
carga mas €levada. '

L.

REGLA 22

- ... Imbornales, aspiraciones y: descargas. = -

cobordo como,_ Tas que procedan. de- espacios. situados,
dentLo de supelestluctulas ¥y casetas-sobre la cubierta

lé. véivala interior sea 51emp1e acee
pecmonada er i :

podlé, aceptalse
m medlos

pu]ados las as-
eramones y deseargas ‘al mar, princxpales y auxxhaxes.
que sirvan para el func:on'zmxento de'l -maquinana,
pech én accxonaxse 'localmente Los con

I3 Los 1mbomales y tubos de descarga. procedentes
_de cualguxer niyvel, y gue atravigsen el. ca.sco a mas’’
. b

de 450 nnhmemos (17%
c'ub er«t'a. de _f»rancolg

si-el “tubg es de” ¢ espe=01 suﬁme'n'te 2 menos que sea
exigida por el pauafo 1.

4. Los 1mb01nales pl,oce(;lentes de -superestru Lulas 0
casetas de’ cubleltau gue: no -estén provxs S as
que cumplan las pr escripciones de’la 1e°‘a, 12 debelan

conduicir 2l exterior. del buque ’ . .
5 _.Todas las. valvulas. .y acce%)nos fl]OS al casco,

1egla aebelan ser de. a s

lente que cumpla las pxescrmuoneg de la Adnnms

ClOl’] '
REGLA 23

Portiles -

- . " -

“Los ‘porfillos correspondientes o espacios situades

1as \cenadas, deberan. esta; domdos de tapas

12 Ningun . po;ullo debela,' colocarse eﬂ -posicion tal
‘que su -borde 1nfeuox guede por. deba]o de una linea
txazada en. el costado p'ualelamcnte -a la cublerta de

- ‘eubierta de. franceborde o . dentro de super-’ -

_ tros: (12% pulgadas), si est:

.

francobordo y cuyo punto inferior esté a "a% de ’(&)
manga B, por encima de la flotacion, o & 500 xmlxme—
distaneia mayor
3. Los portillos y sus vidries, si 1os txenen, 3
las tapas ciegas deberan’ ser de -construceion ~011da 3
apxobada

HECLA Qé

: :Puzrlizs de des'agiie

meme suncientes pal‘ qu 1& cublmta, quede 14

-mente libre. de agua y achicada. Excepto’ lo. previgtd

en los parrafos 2 y 3 'de esta Regld, .el.area minima
de las portas de dﬂs‘lgue A a. cada banda ael b~
que, para cada pozo en .ia cuhierta de fmncobm do, se
obtendra mediante las siguientes Iormums en.agiellog
€asos - en que el arrufo en ia zona, del POz sed
el normal-o superlior al normal. El area minima para
cada pozo en las’ cubiertas de supelestmctuxas sei‘a
de mitad de la dada por las rormulas.

‘Cuande 12 longltud de amurads 1) en el ‘poOzZO S€3
de 20 metros o menos,

A =07 4+ 0,035 1 metros cuadcadas.

Cuando 1 exceda de 20 metrps.

A = 0,07 1. metros.cuadrados. .

l no se tomara nunca superior a 07 i.

" Si la amurada -es de mas de 1,2 meiros de- albura,

‘media, el drea exigida debera -inerementarsesen 0,04 .
'metros cuadrados por -metro de longitud-de- pogo, por . -

cada 0,1 metros de diferencia en attura. Si la altura
media de la amulada es menor 0.9 metros; i area re-
queuda se -podra disminuir en 0,004 metros. c,uadmdos
por metro de Aongxtud ‘de pozo, - e cada ©.1 metrog
de diferencia en -altura. < bien:-

Cuando la Yongitud de la amurada 1) en el pozd. s
66 pies o menor,

A= 96 4+ 0115 1 pms cuadrados. ORI
" Guando } exceda de 66 pies, - ) Lo
YA = 0231 pies cuadxadus N

"1 no se tomala, en nmgun caso. supﬂnor a 0,7 L.

Si 1a’ qmuxada es de 'mas de 39 pies. de altura
medid,. el alea, exnglda se incrementarsd - en 0,04 pies
cuadr wdos por’pie de longitud de pezo, por cada. pie
de diferencia en altura’ Si la aitura media..de isn
amurada es menor de 3 pies, el area exigida se po-~

. dra disminuir en 0,04 pies cuadrados .por pie de lon-
. gitud, por cada pie de diferencia eri altura.

-2.-E11; bugues- sin arrufp, el area .ca
mentala en -un 50% Cuando el ~arry

cxon b

3. Cuando un buque tgnga un umnc
pla coj
existain . blazolas lateraleu

de ebcomla.s ‘conitinuds’ ©
'plactlcamente contmuas entze superest ructulao sepa-
radas, €l area minima de 1as:portas. dx, desague s‘
mlcuhra mediante la sxouxente tabia

Anchma <_de la escotllla -]
ronco en relacién con la
manga - del barg)

Area de las portus Je
desagiie en: xeluuo
Area  lotak-

de anmiadae

5 20%
10%

40% o menos
" 75% 0 mas

El 4rea de las portas de d sayiie para anchuras in-
texmedxas se’ obtendra, por in crpoj o lineal: .

“4. En bugquss que tengan bupexestrugtuxas abiertas

-por une ‘de sus extlemos O por ambos,: se adgptargn

riedidas adecuadag para desaguar el espacio interior
de dicha superestructura, dé manera satlsractorn para

© la Administracion.,

5. Los bordes inferiores. de las portas deg desagiie
debexan estar tan prox;mos a la cub:erta como - sea
posnale Dos terceras partes del aiea 9\151(19.. para
las portas de: desague debelan estar dispuestas.en l'\
mitad. del pozo mas ploxmxa al punto mas ba]o de ia
curva - de arrufo.’

‘- Tedas- las abext ‘s de. esta naturalezg pmcti
cadﬁ.sr en las amura deberan estar protegidas 4p0f
harras o cahillas eapacmdas aploum'ada,menté 230 -
limetros (9 pulgadas): Si se disponen batientes ‘aba~
tibles en. las porias de desagiie, se dispopdra:un.huelgo
ampho para evitar atascamientos. Lag -bisagras . ten-
dran ejes.o goznes de un.material; resistente a la.co-
rrosion.. Si- los batientes estan dotados. de-dispositivos

-de txmca tales dxsposltxvos .deberan: ser de -tipo-apro-

bado.
~REGLA 25
Proteceid on de la trilxu}‘ac-ié-n ’ ot

1. La resistencia de las dasetas de cubierta usadas
para alojamiento de la tripulacion "debera responder
a los requisitos: exwxdos por la Adrmm%ramén

‘2. ‘En todas las paltes -expuestas de las cubiertas

de francobordo y de supexestructuras se - dispondran

barandillas o amuradas ‘eficientes, La altura de.-las
amuradas o0 de las barandillas sera, al menos, de un
metro (39% pulgadas_) -desde la cubjerta; de todes mo-
dos. cuando esta altura. pueda estorbar. !a.-ma.nlobr-a

- normal del. buque, se podra acepiar una alfura me-

.
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"nor si la Administracion- considera que queda ase- -
gurada  una proteccion suficiente. :

3. La abertura por debajo dé la cabxlla inferior de
la barandilla no debers exceder de 230 milimetros (3
pulgadas). Las demas barras no deberan estar separa-
das mas de 380 mlhmebros (15 pulgadas). En el caso
de buques con trancaniles de forma redondeada. los
candeleros de los pasamanos debergn colocarse en- el
plano de la cubierta’

4. Sé dispondran medios ‘adecuados. (en forma de’
barandillas, andarivales, pasarelas o pasillos bajo cu-
bierta) para proteger a la tlipulaclon al entrar y salle
de sus alojamientos, espacios de magquinaria y todos
aquellos lugares utilizados en el trabajo normal. del
bugue. = . -

- bierta, debera, estar- estibada de tal forma que cual-
’ quier abertura que quede en la zona ocupada por la.
carga- y que dé acceso a. los alojamientos de la tri-,
pulacién, espacios de maquinaria y todos aquellos lu=
"gares usados en el-trabajo .normal del buque; pueda:

- cerrarse adecuadamente y tuncalse firmemente para
impedir la entrada de agua. Si.no existe-un, paso ade-
cuando en cubierta o bajo ella; se dlSpondla, una. pro-
teccion eficaz para.la tupulacmn en forma de baran-
dilla o andanvel sobre 'la carga.

RhGLA 26 L.

Condlcnones especlales de asignacién para tos buques
. de tlpo “A” .

: Tambuchos de maqumana,

““A” . tal como se ‘definen ‘en la regla 27, estaran pro-.
. tegidos. por -una toldilla o puente cerrados y de altura;
. normal,-como minimo, o por una caseta de igual al-
“tura, - -y resistencia’ equlvalente temendo en cuenta.que
- los tambuchos.-de ‘maquinaria’ pueden. quedar. expues—-
“:tos, si no- existen aberturas ; de acceso directo- desde-la -
- cubierta. de ' francobordo al’. ‘espacio .de magquinas. En

= bargo, una_puerta. que. cumpla con' las- prescrlpciones
de la-regla--12; siempre. .que- comumque cOon -un- espas.
. cio. 0. pasillo.. constxuldo tan. sélidamente.,como - un..
- tambucho y. separado de - la. escala- de acceso a la.
camara. de-maquinas: por. una.- segunda puerta. estanca
| ©oarlac mtemperie de. acelo u. otxo mat=r1a1 equiva-
lente. . - - . N . -

Pasarelayacceso T ,'jf, LT

. truccién:-eficaz y resistencia.suficiente; al nivel..de- la’
cubierta;:de- supelestructuras entre la toldilla y. el
puente central ‘0. caseta si .existe;. u otros medios
equwalentes de.acceso para : deaempenar la fmahdad
de-la ‘pasarela,- tales .como. pasxllos baJo cubierta..

‘En otros sxtlos ¥y en -los buques de tipo’ AP sln
puente central .deberan -tomarse disposiciones satisfacs.
. torias para.la Administracion, con objeto de salva-,

- . Jlugares..usados-en el-trabajo normal.del-bugue..- .
3. Existiran medios de-acceso-seguros-y satlsfactonos
desde el nivel de la pasarela a los diferentes alojamien-
- tos de la tripulacién, y tamblen entre los aIOJannentos
de la trlpulamon y los espacms ‘de maqumas

———

Escolil]as v

francokordo .y de castillo o en., 10s. topes de los’ tron-

cos de expansion .en los buques de tipo’ AT, ir4n do--
tadas de tapas .estancas a -la. mtemperle eficaces de -
acero [ de otro mateual equlvalente

Dlsposmvos de- desague

5 Los buques de tlpo “A” con amurqcla deberé,n
tener bala.ndulas .ablertas. al-menos- en la mitad de la.
lonﬂxtud de las partes.expuestas de la cubierta de in-"
temperxe ‘u otros. dispositivos efxcaces de desagiie. El.
canto. supérior”de-la- traca, de cinta debela disponerse
lo mas bajo posxble

- 6..:Cuando: las. supexestmcturas, -estén:’ unidas. por-
troncos, : se -colocaran- barandillas- en toda la longitud:

g .";.CAPI’I‘U o III

Txpos de buques

1. Para el calculo ‘del francobordo los buques 56
dividué.n en tlpo “A” y tlpo “B”,

s

Buques de tipo “A”

©WUn buque de tlpo “AY és aquel ployectado
. para tlansportar solamente cargas liquidas a granel,
y en el cual los tanques de carga. .tienen sélo peque-.
_Nas “aherturas de acceso cerradas por tapas- de acero-
- u otro materidl equivalente, estancas y- dotadas;de fri-
sas. Estos buques necesariamente -tendran las 51gu1en-
" tes caracteristicas propias: ..

5. Cuando-en un buque se tlarsporte caxga de cu- -

.

< L. Los tambuchos de maqumana en buques. de tipo .

“el-tambucho. de maquinaria se podla pelmltlr' sin.em- -

2 En 108 buques -de . txpd “A” S8 debera dlsponer
una- pasarela: permanente -de .proa a.popa,-de.cons-: .

guardai-.la tripulacion:-en .su acceso a todos - aquellos L
- tros (378pies): el espacio de .maquinas sers ‘considera-. -

’ 4.._ Las escotxllas expuestas en las cublertas de~l

) de las partes expuestas de la cublerca de francobmdo .

a) Una gran integridad de 1a cubierta expuesta, y _
por la.-

© b) Gran seguridad contra la inundaeién,
pequehia permeab. lidad de¢ los espacios llenos de carga
y por el grado de compmtimcn{,amén utxhzado ha.-
kitualmente.

3. Un buque de tipo “A”, sl tiene mas de 150 metros
(492 pies) de eslora y estd proyectado para tener
compartimientos vacfos cuando esté cargado hasta
su flotadion en. carga de verano, debera ser capaz de
soportar la inundacién de cualqulem de estos com- -
partimientos vacios con una permeabilidad supuesta
del g5 pol” clento y pelmanecel a flote en un estado
de equilibrio satisfactorio a juicio de la Administra-
cién. En. un buque de este tipo, de eslora superior a
225 metros (738 pies), el espacio de maquinaria -debera
considerarse como un compartimiento inundable, pero—
con ungd permeabilidad del 85%:

. Como -indicacién para la Administracién, se podlé.n

considerar como satisfactorios los limites siguientes:
a) La flotacién final .después de la inundaciéon que-

~dars por:debajo del borde inferior -de cualquier abertu-

- ra-a través de la cual pudiera producirse una munda- .

. cién progleslva .
b)Y La maxima eslora ploducida ‘por
. asimétrica sera del orden de 15°;
.. ¢) La altura metacenmm despues de la munda-
cion, seré.positiva.
- 4. A los buques, de tipo “A” se. les amgnalén franco-

mundacmn

bordos no inferiores a los obtenidos .partiendo de 1a B

tabla. “A" de la, 1e°1a 28
: Bwques de t-qm' “B” o

* 5. Todos’ aque]los bucues que no- cumplan ‘con "las.
" ¢ondiclones. indicadas para los- buques. ‘de tipo “A”. en
los-parrafos. 2 y3.de esta, 1egla se consxdexarén como
buques de tipo “B’. N

6. A ‘los buques.de tipo “B" que: en emplazamientos,

- de- clase. 1 tengan -escotillas dotadas. de tapas que
cumplan con las prescripciones de las reglfas 15,7 0:16,.

. se les .asignaran. francobordos. ‘basados-enla. Ta,bla B;

. .de la .regla 28, excepto en 10s..casos. prev:stos en los. f

parlafos 7. a10, mclusive de” ‘esta regla
~T. A~los:buques.de-tipo “B”,: -de eslora supermr a -

100 ‘metrds - (328-ples) ‘sé:les podré -asignar ‘francobor- . - f

- dos*’menores 'que- 1o3 requeridos ‘por-el.- pé,rrafo 6 de -

. esta. regla;, siempre- que; teniéndo “en .cuenta la’ 1educ- e

- clén. de fiancobordo. concedlda la Admmlstracmn con-
’ 51dele que: ’ : 5
:*a) -Las medidas adoptadas para’ la, protecclon de la
tllpulacmn son: satisfactorias; = .-
b). Los. dispositivos de- desague son’” adecuudos
7 ¢) Las tapas de escotilla situadas-en emplazamlentos
de -las-.clases ‘1. y. 2-cumplen con las: prﬂscnpmones de

- la. regla: 16, y-tienen resistencia- adecuada, concediendo’ . =

-especial’ atencmn a sus dispositivos de estanqueldad
y sujecion;

d). EI buque,: cuando este cargado hasta, su flota-
-cién.en: carga de verane pelmanecera a’ ﬂote en- con-.
dlciones satisfactorias de -equilibrio despues ‘d¢ inun-.
:darse. un- compartimlento -aislado. ‘cualquiera avériado, .
con. una. permeabilidad supuesta del 95%), excepto el
espacio de maquinas, y = . .
€)- Si-el bugue-tlen€ .una. eslora supenor a 225 me-—'

do. como uin- compmtmnento mundable pelo con una.
pelmeabllidad del 85%.-

~iComo indieacion para la Admimstxacmn al apllcar

los subpatrafos d) y €) de este parrato, los. limites. da-. 7
" dos .en’ los subpauaqu 3, a) Y b). y c) podlan consxde-. .

ralse satxsfactox 10s.

" Los- ¢alculos correspondientes. se - podxén basar sobre
1as’ hipétesis’ principales ‘siguierntes:.
* — La. extensién. vemcal de- la ~averia, €5 1gual al
puntal del bugue:.

— La. penetracion- de la averia, no-es superior. a: B/5;.

— No se ha, avenado mngun mamparo tlansvelsal

prmc1pal
— La altuxa del. centlo de glavedad sobre la :base .
se calculara, conSIdexando una. earga. homogénea dex
) las bodegas y-un 50% de. 14 capacxdad de ployecto de
hquxdos ¥ provisiones -dé- ‘consumo, © .
8) Para calcular- los ﬁancoboxdos pa1a los buques
de tipo “B"’ que cumplan . con - las” prescnpmones ‘del-
) parrafo 7y -de"esta regla,.los’ valoxes de-la Tabla-B: de .
. la’'regla 28 no deberan reduciise en .mds- de: un-60%:
‘ de la dlferenma‘ entre los valores tabulares “B” ‘y‘- “A”,
. conespondlentes a la--eslora del buque

" 9) La 1educcxon e€n el francobordo . tabulal conce--
dida;en v1rtud del-parrafo 8) -de esta regla, se:podrs
aumentar ‘hasta ‘el yalor total - dela- difetericia. -entre.
los’ va101 es-de'la tabla “A” y.de la tabla “B" dela: regla,.
28ia condxcxon de: que .el- buque satxsfaga las- condi- -
“ciones’ deé.la’ regla-26-1), 2),.3), 5) y:-6),./como si fuéra’
un-buque:de.tipo “A” y ademas cumpla con lo previsto.
en el parrafo 7.a) a d), inclusive.de-esta regla, excepto”
que la.referencia quese-hace en el subpénafo d) a-la

- inundacién’ de: un solo’ compartimento .cualquiera ave-

riado, deberd considerarse como referencia a.la-inun-

: dacion -de dos - compartimentos .cualesquiera.- adya-
centes”.en direccién longitudinal, no.siendo -ninguno
de ellos " el. egpacio "de .maquinania:: Ademas, todo-
buque de. este. tipo, de eslora superior a 225. met1os
(7138 pies), cuando esté cargado. hasta su flotacion en -

- carga’ de verano,'debera perinanecer a flote en-una-
condicién .s,a.tisfactoria. de” equilibrio’ después=-de -la .-
inundacién del espacio de maquinas; considerado por .

- separado; al que- se ]e supondrd suna pelmeablhdad
del 85%.-

"las del parrafo '), se les debera asignar francobordos

.. tapas de acero. o. material .equivalente; estancas a Ja

100 A los buques de tibo "B que en emplazamientos
de. clase 1 tengan escotillas dotadas de tapas que
cumplan con las ‘prescripciones de la regla 15, excepto

basados en los valores dados en la Tabla B de la regla
28, incrementados en los. valores .que se dan en las
tablas siguientes:

Incremento de francoborde sobre el francobetdo tabu-
lar: para buques de tipo- “E”, cuyas tapas de esecotilla
no cumplen-con lo dispuests ¢n la regla 15 7)o 16,

’ Eslora del

Incremento de Eslora del Incremento do
buque Francobordo budue francobordo
(’metros) ) (milimetros) S{metros) (milimetros)
108 154 244
* Yy menor 50 155 - 247
. 109 52 156 251
110 55 157 254 ’
111 57 - 158 258
112 59 -~ 159 T 261
13 62 160 ‘ 264
114 64 161, 267
115 68 - 162 270 -
116 (1 . 163 273 :@
117 3 164 275
118 76 <165 278 '
119 80 166~ - 280 -
- 120 84 167 ©o283 .t :
121 87 . 168 285 °
122 91 - 169 287
123 95 .. . 170 - 290
124 99 . -1 292,
125 ¢ 103 S 172 294
1126 108 .- 173 . © U297 .
BRI b S 01 2 7 B 29 . ¢ .,
C-1280 0 L, 1160 0 DT aT5 301 :
200 L0 121 LT L 196 .. 308 - .
S126 . - 1T - 306. S, . .
131 ... 278 308 .. ...
. 136 179 ... 311 . .-
L1420 180 ... 313
- 147 - 2181 - 315 - . .
., 158 82 .. 318, . . '
15977 83 3200 S
Loaed 184 - R
S 115 SB2T L L
18107 320 7 ’ :
186 188 . 332,
_ 191, .. TT89 0 .0 3347 L
. ~1_43.,_‘ . 1967 . . 190 .~ . 336
Do 2010 g . 339 S
1450 206 | . .. 392 341" T
D146 210 ... ... ".193 343.. . o
147 " 215 -, .194 346 -
148 - 218 .. ..a95. 3487 ¢
.. 149 224 . . .196. 350 - . e
¢ 1150.., . 228, . 5., 197. 8531 . ¢ :
SL- 151 0232 - L7198 355-. -.
o152 236. i .0 199, 357. . 1
-~ 153 . 240-° 200-; ,358_ Sooa
Los, hancobordos conespondlentes .9, -esloras: mter-
. medlas 'se. obtendran por Jinterpolacién.lineal.’
-+ Los francobordos de los-buques.de. mas de 200 me- LV
t1 05 de -€slora ‘seran . fuados por la Admmlstla,mon
Inctemento de francobordo eobre el francobordo tabu- -
I@r para bugues- de txpo “B” cuyas tapas de.- ‘escotilla
" ne:cuimplen:con lo dxspuesto en.la regla. 15 '7) a.16. -
Fslmn del | IHCIEH)EIILQ. de - Fs)m’l (Iel Incremento de
» Jugue'. . francobordo-. ‘boague - francobordo
A ‘(I)ies)- - (pulgadas) . :(mcs/) . (pulgadas) - N
) 350. . e \.510 ] © 9.6 - ! -
.y menor 2.0 . © 520 10:0 .
. 360 2.3 530, .10.4
370, 2.6 .. - ..540 . 10,7 s
. 3807 .. T2, . * 550 11.0 - ol
390 " . 3.3 - 560 . 11.4
4007 T 3.1 570 L. 11.8 -
410 -0 4.2 .-:580 .- 21201
T 420 4.7 580 125 .
430 - 5.2, 660 . 12:8° -
~ 440 - 5.8 - 610 13:1 —
.-450- " 6.4 - 46200 . +13.4 -
i 4607 . 7.0 630" 13.6°
N ¥ (1 S 7:6 640 - -13.9 - .
480 8.2 - 650 1417 .
7490 - . 8.7 - T-.660 . 14.3 o
500 9.2,_ ) -
--Los -francobordos: conespond1entes ‘a eslo1as mter
medlas se. obtendran ‘por- mte1polac16n lineal, 7.
.. - Los francobordos- de"1os- Jbuques. de: mis - de- 66 pl&s
- de’ -eslora.:seran.fijados por la. Administracién. - "
- 11); A . las-gabarras, -bateas,-.y. otras embarcacxones
sin medios “independieéntes ‘de propulsion; se: les ‘asig--
- naran: francohordos .de -acuerdo . con: lo. previsto.en -
estas réeglas.. Sin. embargo, en el -caso de gabarras no .
-, tripuladas-no.:se. aplicaran las prescripciones. de. las - s@
‘. reglas 25, 26.2) y.3). y 39: A estasgabarras sin tripu- -
lacién -cuando’ tengan en. la cubierta .de -francobordo ' —

solamente- pequenias- aberturas ‘de acceso cerradas por -

intemperie .y provistas de frisas,-se les podran asignar
- francobordos- un 25%° menores . que los calculados de
acueldo con estas reglas.
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REGLA "78
. T'lblas de francobordo. .

Buques de txpo HAT: o
. 1) El .francobordo tabular para los buques de tlpo

' “A” se delerminara por medio de la tabla siguiente:

TABLA A

Tabla” de (rancoborde-para bugues de tipo “A™.

Eslora del Eslora "del

francoliordo.

buque ... buuue francoliordo
~ {metros) . tmilimetros) . (metros) - (milimetros)

24 200 119 1442

< 25 - 208 120 1459

26 .. 217 121 1476~ - -

27 2267 122 1494 .

28 . - 233 -123 1511
Lo..29: 2420 124 .1528
T30 250 . -125 1546

31 258 <126+ -1563

.32 267. - .- 127 . 1580, __ |
‘33 - L 215 - 128 .+ 1598

34 283 © 129 1615
.35 292 . 130. - . 1632 .

36. .. .300 T 131 1650°

37 308 132 - 1667

38 ©. 316 1133 . . - 1684

-390 - © 325. .134 4 17027
40 334, 135 1719
41 - 344 - 136 - 1736
Coa2 34 A 1753.
- 43 T 364 138 11770
. 374 . 139 -, 1787
- . 38 - . 140" 11803 -
L. oo 3967 7141 - 1820 .
"408'_“ T 142 cco01837 T !
420 - 0 143 - - . 1853 ¢ !
<4327 144 0L 0 1870 7 -
. <4437 -t 1458 0o 18867 ¢
i 455l - 1467 1903 -
. 46T C14T 0 7 10197 -
© 4TS . Ltv148 % ¢ 1935
7490 v <0+ 189 - 1952-
~508- - -.v. "150% © . - 1968 -
- 516 - - «-. - 151 - -1984: --- -
- 630 - 152 2000 -
. 544 - < 158 - c o 2016
559 - .. 154 - - ..2032 ..
573 v 1155 - © 2048 o
S 58T . .. 156.% . 2064. ..
s 600 157 - .. 2080°
P 3 & LN v158 . 2096
6267 - 1690 05
* 639 - -~ "160‘""."1‘-- 2126 -~ -
653 . 161 . 2141 .
©1-666" - - - 182 2155 - -
680 .. - -163.. - 2169 -
1.693 - . T164 - - 2184 -
;.06 ... 165 . . .. . .2198. . - -
720 ¢ ..166 .0 - ., .2212- .
. 133 . 16T 7T TN 2226 /4T
S 46 168 - .- . 2240
T 760 169 - 7 - 2254 -
773 170 . 2268 -
786 | SLIE 2281 .
L8000 - . .. 172 o .. 2204
© 814" 7 .- - 173 T 2307 .
'828.*-"" 114 2320
175 ; ..2332
176.. 2345
177 ¢ 92357 .
178. - .. 2369 -
- 179 - -.2381
180 2393 -
“181° - 2405
. 182 ..2416 -
183 - 2428
"184-. . |- 2440
185 .. 1 2451.
1860 . 2463
. 187 - 2474
- 188 . 2486
- -189 - - -2497
190 "2508.
o191 2519 -
.. 192 . 9530 -
1930, .2541.
©.194 . .. .2652 00
195 ... 2562 ... °
196 : 2572
' 197 0 -~ '2582 ; 'f
198+ K. 12592 0
L0199 -
e 2200 0
L2001
202 . .
. 203 ;-
B 204 2650 .
205 - 2659
206 2669
207 2678
..208 2687
T 2696
52210 - - 2705
.211 2714
212, - 2728 - -
213.

Eslora det
buaune
s(metros)

- 214
215
216 -
217
218
219
220
221
222
223
224" -
225

.-"226
227.°
228

229
230
231 : -
232.
233

- 234

“" . 235.

236 -.

237
238
239
240
241
242
243
244

© 245

. 246"
247

-+ .248

- 2489,

. 22507
. 25L. 1.
©,252

- 253 .0

254

CL955

256 -

Y A
258 - -

-. 259

260
261 .

262 .
263.

264 .
L2651 ¢ -
266

2677
268
- 269
1270,
271
272

-.213 7.

274 -
. 275
. 276

207 -

. 218"
219
280
281
282 .
283
284 -
285
286
287
288

. 289

“Los flancobordos correspondxentes a esloras. inter- -
medlas se obtendran por interpolacién lineal,

franeshordo
{milimetros)

2741 ¢ .

2749
.2758
© 2767

27175

2784
2792

2801

2809

2817
©.2825

2833
- 2841

2849
.2857

2865
12872
.2880
© 2888

2895
2903
12910 °.

2018
.-2925 7

- w2932

2939

2946
' 2953

2959
2966
. -2973 -
-.2979
2986

2093

/3000
"+ .3006
-3012
3018 .
3024
+,3030 "

3036 0

-:3042 -
-3048°
-3054 °
- 3060

-.3066 -
3072
- 3078
3084 .
:3089 .

3095 .
<3101

:+-3106 :

- 3112 ¢
m7

‘- .-3123 .

:3128 -

| .-3133 .-

3138 -~

- ..3143

3148
3153

~: -3158

+3163 «
. 3167
-3172

3176

3181
--3185
--3189
31947
-3198
3202
3207
3211
-.3215

Lol 307

- Eslova dal .

bhuque
(sretros)

200 .
291,
292
293
294
295

. 296
297
298
299
300 -
301 -
302

. 303
304
305 -
306 . -

308
309
310

©.311
312
313 °
314

. 315
316
317
318
319
320
321

o392 L

S 323 .-
324 -
..-325 -
.-326
- 2327
. "«'328
- .32
..330 -
Lok 331, -
332

.. .-333

- 334 - V

335

336 -

355 Coy T

francoborde
- amilimetros)

3220
3224
3228

3233 -

3237 -

3241
3246
3250

‘3254 -
3258
3262
3266
3270 :
3274
3278 .
3281
3285

. -3288 .
. -3292
© 3295
3298

. 3302
3305,
‘3308

.. 3312,
. 3315

- -313318 ¢
.. 3322

. ~3325 .

S361 - 4 3

" 362
263
364
. 365

3433

Los. francobordas ‘de 10s buques de.mas de’365 meétros
de eslora seran.-fijados por la Admlmstracxon

- - TABLA- A~ -
. Tahla de fr.‘mcobordo para -buGues de T.pa A.

. Eslara .del -
‘buque”

(pies) - -

80
- 80

LS00
RPN T
0120, .-

.- 130
. 140
T 150 .-
©. 160
T 170
180
190
200
. .210
To.220
. 230

240 -

. 250
.. 260
270
-280

280" .- -

francobordo

" (pulgadas)-
80 7

~ 36,
-~ 38.

- Eslora del:.

) bugne - - » francobordo -,
(pies) © (pulgadas)
- 300 .. .39.7 ’
S ';310_’ ) 414
L2320 T .2
- 0330 5.0 . -
340 - i
250 v - 8 -
-"60 : R
i ‘80 . 4.7
.390.~ 6.8 -
Ce 400 :8
- 410 .9
420 .9,
- -430- . .0
430 - 370
450 .1
460 .1
470 1
“480 - .1
490 -1
500 . 0
510 80.9

Eslora. del
buqie

- {pies)
520
530
540
5560
560
570
580 .
590
500
610
620
630
640
650
660,
670
680
690
700
710
720
730
740
50
760 -
770
780 -

790 -

800 ) “ )

810 -
820

. 830
840

860

Los francobm dos.

©102.

- 115.

- 120,
850 j

fux'muhuu'h)'
ulul Tt ul as})

82 7
84.
86.
88.
39.
01.
92.
34.
95
96.
98.
99.
100.

103:
104.
105.
106.
107.
108.°
109
110.
(111
112.
113.
114.

116.
1117.
117.
118.
119.

120.
J121.

'Hi‘s‘u-'-wc'aoo‘oHc&)»‘smc’:-’-‘quamw*whﬂramwcp'my-ta:r-dcnvowcn

Eslora del

Chuguae
" (piew)
878
880
890
200
010
920
03
040

L)

- 980
976
980
Sse

1000

© 1810

1020

1630.

~1040

1050 .

1060 .

1670

1080

1090

1100

1110

1120

1130

1340

1150

1160

A1%0

C L1180

. 1190 -
"1200-,1

francobordo”
{pulgadas)
12317

-.122.7
123.4 |
124.0
124.%
1256.2°
125.1%

- 126.2 »
126.7

- 127.2 -
127.7 &

©128.1

- 128.6
129.0,

- 129.4

129.9
"130.3
130.7. .
1310 .
131.4
1317

“ 320 |

132.3 .
132.6

1132.9 |
- 133.2 -

1335 - -

133.8
134.0
1343 .
134:5 .
1347 .
-135.0

. 135

conesponorenie A eslm as’ mter«
:._medlas ‘se. obtendran -por- 1nte1polacxén -lineal, - -

Los flancobordos de-los bugues:de- mas de 1200 ples
de eslora-seran fuadas por Ja’ A(,mxmstxecmn

Buques ‘de’ tlpo “B”

2). El- fxancobordOrtabular para buaues de tlpo “B" h
. 6e" determmala pox mecho de-la; S\gu,ente tabla e

Eslora (h_zl

© . buque -

{metros )

25
126
2T

©og

29"

. 30;“:
T3

.32
34

" 36
3.
" 38
39
40 -
4
4
43
4
.45
46
47
48
-.49
50~
51
52
53
54
55
56
57
.58
59
61
.62

66
. 67
- 68 -

6

70
a1

72

73

74

75

6

7
8

79

0

33
35 .

657

TABTA B

f rnncéhoiw’lo

- {milimetros)

200
208 °

comm: L

1225
. 233

C043 v

250" °

258 .

- 26T
275

283

292
,300'.
308

. 318
325
134

344
354

. 364 .
374 -
385 °

" 396 ) 103

408

. o420

432

443 -

455 - -
467
478
490

- 503 °
516

. B30 -
- 544 -
559

- 573
587 °
1601
615 .
629
644 -
659 -
o674

T 689
705
721
738
754

- 769
784
800
816
833
850
868
887

PRV

©.119

’l‘.abln de fr.mcobnrdo nnm buquca ‘de hpo “B"

Eulora -del
bugue

. (‘n«ie-t.g-os):‘ -

81 .

85
86
8t -
. .88
60 -
932
93
L gh
.96
9%
- 98
- 99
1005’ .
101
102

--mosv‘,‘

107
168
.t
110 -
S
~1i2
113
o114
“115

1y
118

120
'_!,."2.1

rp XY

’.

2 b

126
327
.18

129
130
13

136
-157

A

\ - .1058
.. 1096

85
04 L.

coa g_*’
- 195

"

francoborde

~;:'zf905~»
282 T -

- .93 . .
942 - 7T
w860
978 : - -
< 998 -
1015 -
--.1034

-.1075
1116
1154

BT T
-.1190.

1209
L1229 ¢
1250 -
1211 -

.+120%

11315
1337
1359 -
1380 -
401 -
1421 -
1440 -
1459
1479
1500 -
15217
11543
1565
1587
71609

e L

TFe51

£1o1671

" 1690
1709
1729
1750
1
1793
1815

- 1837

“1g59
1880
1901
1821 .

. 1940

~> 1959 ;.
1979

- 2000
2021
2043

* {milimetros) |
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Eglora del
.;buque . francobordo
(metros) (milimetros)
138 . 2065
138 2087
149 2109
141 2130
142 2151
143 - 2171
144 2190
145 2209
146 2229.
147. 2250 .
148 2271 .
149 2293
. 150 2315
151 - 2334
152 '2354
153 72375— .
154 2396 . .
155 2418
156 . 2440
157 2460
158 2480
15 ’ 2500
169 2520
164 2540 -
163 - 2560 - -
168 2580 ... .
’ 164 . 2600
165 - 2620
166 2640
169 | 2660
168 - 7 2680 -
- 163 4 2698
‘170 2716
171 2735
172 2754
! 173 2774
174 2995
175. 2815
176~ > 2835
w 177 2855
- 18 2873
179 . 2895 . -
180 20915~
. 181 2933
182 > 2052
183 - 2070 -
o184 2988 -
18 3007 . -,
186 3025 .-
187 3044,
188 - 3062..
189 - - 30807
190 3008.
1817 3116
193 3134-
183 3151 -
194~ 3167
19§ 3185 .
19§ 3202
1eg - - - 3218
1188 73235,
199 . 3249
200 - 3264,
-201 3280
. 203. - 3313
204 3330
208" - 3347.
206- . 3363 :
207 3380 -
208- . . 3397 -
208 3413 -
218 3430 -
211 3445 -
212 3460 -
218 347 -
214 3490 .
218 3505 -
216 3520 -
-217 3537 -
218 3554
219 3570
220 3586
221 3601
228 3615
223 " 3630
204 - 3645
285 - 3660 -
© 226 3675 -
22 3699
228 3705
229 3720
230, 3735 -
-.98) 3150
© 239 3765,
- 233 3780 -
234 3795 |
235 3808 -
236 3821 -
2317 3835
238 3849
239 . 3864
249 3880
241 3893
242° " 3906
243 3920
! 244 3934

Eslora del
.buaue

(metrps) -

948
" 249
250
251
252
253
254
255
256
250
258
259
260,
261
262
263
264
265.
266
267
268,

270

271 -

272

273 -+
24

275

269 - -

francobordo .

(milimetrys)

3992
4006 -
. 4018
4032
- 4049
4058
4073
4085
4098
4112 .
- 4125
4139 -
4152
4165
4177 -~
4189
4201
4214 -
4227
4240
4252 °
4264
T 4276 -
4289 -
4302 -
4315
4327
4339
43590 .
4362
. 4373 .
4385
4397 -
.4408
4420
4432
4443
4455
1467
4478

44990 -

'

- 4502 -

4513
. 4925
- 4537

4548 .

4560,
4572
-4583 .
4595..
4607 -
4618
4630 -
4642 .
4654 .
- 4665:
© 4676
4686
4695.
4704 ~
4714
4725
4736
4748
T.475%
4768 .
4779
4790 .
4801 .
4812
4823 .
4834
4844
4855 .
4866 .
4878
4890
4899
. 4908
4920
4931°
4943
4955
4965 ..
4975 .
4985 .
4995
5005,
5015
-~ 5025
5035 °
T 5045
5055
5065
5075
5086
5097 -
5108
5119
5130
5140
5159
5160 -
5170
5180 - -
5190 .
- 5200

L

51end0 L= esloxa del buque en pxes

Eslorg del - -~ - . ’ Eslgra del _ - . "RECLA 20

Jepque francobordo bugue francobnr,do . L .
(metres). (milin__)gé-x:us) {(metros). - Correccion por coeficiente dc bloque.
45 3949 . 3 356, 0 . Cuando el ngegx_g;ente de blogue- (€,) es superior a
266 3965 ° 356" . 5220 ¥ - ggg ¢l francobordo. tabular especmcado en la regla
247 3978 ' BT 9230 28, después de ser modificado, si hay lugar a ello, por
. 358 T 5240 L8362 - 5216 © las-reglas 27 8),.27 10) 'y*29, se multiplicars por el
359 - 5250 . 363 C. & 068 - e
360° 5260 - 364 Cp O
361 i 5268 : 3G§ Igctor T30

medlas se obtendran ,por 1nterpolaclo i R . ’ REGLA 31

Cbrrg_cpién por puntal, "’

; L .
. TAB LA .B o N 1 Cuando D- excede de —, el fra-ncobordo debera
‘ 'lnhlu de frnmobordo para buques o “B7, T 1 T S 15
© Eslora dd : . Eslora del ’ aumentarse en (D — YR mmmetlos siendo R =
bugue . francobordo . buque. 15
(pies) |~ (pulgadas) . ° (pies) L : g
o . : o A ‘para esloras inferiores a 120 metros y 250 para
80. - 8.9 650 | 1273, 0,48
90. : 8.9 660 . 12973" : L.
1600 | .. 9.8 - 670 13173 esloras de 120 metros o mayores, o: (D — —) R pul-
110 10.8 - 680 ' . . ’ 15
120 . 1.9 690 L '
130. . . 130 . 700_ ~ gadas,” smndo R = ——— p'ua esloras inferiores -a
140 - 14.2 ¢ 710 ; . 131,2
150 15.5 ¢ 3936 ples vy 3 para esloras, de 393 ,6 .ples y maymes
160 o 16.9 o
1"10- o 18.’-3 : 2) Cuando D sea menor que — no se haré reduccmn
180 - 19.8 : 15
190 21.3 i a]guna, gxcepto en los bugues con superestructuras
200. . 2.9 - : cerradgs que cublan al menos una longitud 1gual a
210 To24 0,6 L en .el centio del bugque, o b1en con un tronco
2200 26.6 completo 0 una. combmacxon de supe1estructu1 as ce-
' 230 i 28.5 rradas; separadas y tlgncos que se “extiendan de ma-
T 240 ¢ 30.4 ' nera contmua. de proa a popa, en cuyo caso el fran-
250 - - 32.4 ' cobordo se reducira, en la ploporg;gn pxescnta en el
260 34.4 - parrafo 1) de- esta 1egla
o2 366 . . .3 Cuagdo la: altula de la superestructula 0 .del
280 . 384 - tmnco eg inferior a la normal, 13 reduccién serg pro-
290 - . . 41 40~ i por cmna,l wala. relacmn entre la a}tura real y la: altura
300 - 433 norma} - definida en’ la regla 33.
310 - 459
320 482 . REGLA 32
330 - 507 - o A :
346 - . .53.2 Correccion por posicion de a linea de cubierta.
350- 55.9
368 58.2 Cuando el puntal xeal hasta el - borde superior. de
370, . 60.% de la lined de cubierta- -§€a superior o infe-
380 . 63.2. = ,la diferencia_ entre los puntales se anagdira o
. 39’0 .o 65.77 - 960" :178.9, * restara, 1espect1vamente al francgbordo. B
400 - 68.2 - : ; '
419 70.9 - _ RF(‘LA 33 _
‘g’g Zg% : > Aﬁura, normal , de las supel_-g.,structuras .
i;‘g . Zgi . . . .La mltura normal de una super: estructura sela la que.
461()- i 83.1 . ; se mdlca .en la:tabla siguiente: .
:f;g o g‘:’;‘? : : Alt’ura n_grma.l (en. m_gtros)
490 °, 206 ' : : e
500, 93 .1 - R .o N Todas las .d-;nms
51_*[')'7 ) 95.‘6 - . {metros) L Saltille | . superestructuiag
520 . 98.1 - . 30 o.menos P 080 . . . -1.80.
‘530 . 100.6 75 . . ka2 1,80 .
540 103 0 125 0. mas . . 180 . . 2,30 .
ggg igg ‘3 Altura normal (en pies) -
570 110.90 ' .
580 112 é I . . Todas las demis
590 114'6 (gi_(__-s_)j ) Saltillo , superestruciuras
600 116 :8 "985 o menos- - 30 . . 59
£10 119.0 M6 L . ¥ 39
- - 620 121.1 410 0 mas C 39 - 75
' g%g i;gg Las alturas noxmales para esloras mtexmedlas del

‘buque se obtendxan por mterpole\mon lineal.

Los - flancobordos corlesoondlentes 9
medias sé obtendran por mtelpolacionflineaﬂ—

Los francobordos de los buques de mas de 1200 ples
de eslola seran fijades por 1a Admlmstlacmn S

REGLA 29 . . ws ... ¢+ . 1) Excepto-lo p1ev1sto en el parrafo 2) de esta regla,

. Iongltud de una supelestluctura (8) sera la lon-

Correcclon al f"a{‘c"‘;‘(’)“;do 1;ara, bl;guese ¢ . gitud media de aquella parte de la superestructura que
“inferior a’lgs metros (3 pig _+ -quede dentro de la eslora (L),

| 2) Cuando el mamparo final de una superestluctma

cerrada sg extienda. con una- cuwatura convexa- re-

. gular, mas alla de su interseccién.con los costados de

RL( LA 34

'Longitud de ‘las supcreétruéturas

100- metles (328 ples) con supexestxucturas cerra 2

una,_longltud efectiva ‘hasta de’ 35%. de la~ (51013, se. . la superestructura, la longltud de esta. se podxa»mc:e- -

debera 1nc1ementa1 en la 51guiente cantidad: v .mentar basé.ndose en un mamparo plano equivalente.

. ) . Este incremento sera e dos tercios de la extension

o — ) milimetros: : 1ong1tudmal hacia proa. 0" hacia popa de la parte curva

7».5 (1’00 _I") (OI’35 L)» 1"“ del ‘mamparo. La flecha maxima que puede tenexse

) ) . o en cuenta. al determinar este incremento sera la -mi-

. SN “r tad de la manga de la superestructura en el punto de
siendo . L = eslora del buque en- metros

E = 1ong1tud efectiva de' las supelestructulas‘ Lr(])trfxssgcg:g?aéioel extlemo cuxvo de la superestructum

en metr 08, segun se defme en la regla 35; - : . .
- o R - . REGLA 35
009 (328 — L) 035 — —-) pulgadas e - - - Lon ngitud-efectiva de las superestructuras.

[} blen

. e ) Excepto lo - dlspuesto en el panafo 2) de esta
longitud efectiva de las superestmebm as -
en pies, segin se define en la regla-35. .

 E

_cerrada de altura normal, sera su longitud real.

-regla, la- longitud efectiva (E) de una supmestluctlua,
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-2) En aquellos casos en que - una superestructura
.cerrada de altura normal esté retranqueada o retirada
de los costados del bugue en 'la medida permitida en
“la regla 3 10), su longitud efectiva sera su longitud
modificada por la relacién b/Bs, siendo: :

‘b’ la anchura de la superestructura a la mitad de
su longitud; y ‘Bs’ la manga del buque a la mitad de
la longitud de la superestructura,

:Cuando una superesbructura esté 1et1anqneada o
retirada en una parte de su longitud, esta modifica-
cion se aplicara solamente a la parbe retrangueada.

3) Cuando la altura de una superestructira cerrada -
sea menor de la normal, 1a’ longitud efectiva seri su
longitud real reducida en la relacién de su altura real
a la altura normal. Cuando la altura exceda de la -

' altura normal no se hara ningun aumento para obte-

ner la longitud efectiva de la superestructura. -

4) La longitud efectiva de un saltillo, si esta dotado
a prea con un mamparo intacto, sera su longitud real,"
hasta un maximo de 0,6 L. Cuando el mamparo no
sea intacto, el saltillo se considerara_ como una tol-
dilla de altura inferior a la normal.

5) La longitud. efectiva de las supelestluctuxas que
no sean cerradas serd.ntla,

REGLA 36
Troncos.

1) Para que un tronco o construccién aniloga que
no se extienda de banda a banda del buque se con-.
sidere eficaz, debera cumpln cori las siguientes con-
diciones: . ~

‘&) El tronco serad al menos tan resistente ¢omo una.
superestructura;

b) Las escotillas estardn dispuestas en la cubierta
del tronco, las brazolas y tapas de las escotillas cum-
pliran con.las prescripciones de las reglas 13 a '16,.
inclusive, ¥ “la anchura del trancanil de la cubierta del.
‘tronco sera de amplitud. suficiehte para constituir una
pasaxela satisfactoria.y proporcionara una rigidez la-’
teral adecuada Sin embargo, en la cubierta de franco-
b01 do.se podran permitir. pequenas abeltuxas de acceso-

- con- tapas estancas;

.. ¢).La cubierta del tronco o de varios troncos sepa-
rados unidos a las. supelestructulas por pasarelas per-.
manentes y eficaces, proporcionaran una plataforma
longitudinal pelmanente de .trabajo, . dotada de ba-
randlllas . .

Miéreoles 28 de enero de_1987

@ Los ventiladores estardn protegidos por el tronco,
por tapas estancags o cualquier otro sistema equiva-
lente;

e) En las partes de la cubierta de- fmncoboxdo en
la zona del troneo, expuestas a la intemperie, exis-

tiran barandillas abxextas -al menos en la mlLad de
su longltud .

D LOS tambuchos de I’]]Z(]Ulnﬂlld esbaran DlOtﬁgldOS ’

por el tronco, por una superestructura de altura nor-
mal, por lo menos, 0 por una cascta de la misma altu-
ra y de resistencia equivalente;

g) La anchura del tronco serd al menos igual al

609% de 1a manga del bugue; y
h) Cuando no exista supewstluctum la longitud
del tronco serad, al menos, igual a 0,6-L.

2) La longitud efectiva de un tronco eficaz sera su

- longitud total reducida en la relacién entre su an-

chura media y B.
3) La altura normal de un tlonco sera la altura

‘normal de-una superestructura que no sea un s’xlhl}o

. 4) Cuando la altwra de un tronco sea menor de la
normal, su longitud efectiva se reducirad en la relacion
entre las alturas real y normal. Cuando la altura de
las brazolas ‘de escotilla, en la cubierta del tronco sea
menor que-la exigida por la regla 15 1), la altura del
tronco se reducira en la diferencia entre la altura real
y la altura reglamentaria de las brazolas.

" REGLA 37

’

Reduccion por superestructuras y troncos.

"1) Cuando la. longitud efectiva de las superestruc-
turas y troncos sea igual a 1,0 L, la reduccién del fran-
cobordo serd de 350 milimetros, para 24 metros de
eslora del buque, 860 milimetros, para 85 metros de
eslora y 1.070 milimetros para 122 metros de eslora y

“esloras superiores (14 pulgadas para 79 pies de eslora

del buque, 34 pulgadas para 279 pies de eslora y 42
pulgadas para 400 pies de eslora y esloras superiores);

las reducciones correspondientes a esloras mtexmedms
s€é obtendran por interpolacién lineal.

. 2) Cuando la longitud total efectiva de_laS'super-
estructuras y troncos sea inferior a 1,0 L, la reduccion

‘serd un porcentaje obtemdo de una de las tablas si- ™

gulentes

PorccntaJe de reduccnon para buques (le tipo “A”

o ) PORCENTAJE DE REDUCCION PARA BUQUES DE TIPO “A”

- o B ) _ Longitud efectlva total de superpstrubturas y troncos

- - C.. .0 0aL 02L

" Porcentaje- de reduccién’ para todos 0 7 14
- los tipes de superestructuras

031, 041 05L 06T 07L- 0SL 09L . 1.0L

2 31 41 .52 63 5.3 81T 100

“Lios porcentajes*cor1espond1entes a longltudcs mtel medms oe supelestluctums se obt cndxan por mtex-

polacmn lmeal

~

PORCENTAJE DE REDUCCION PARA BUQUES‘ DEL TIPO “B”

Loﬁgitud efectiva total de superestructuras y troncos -

I;{ne;x 0 01L

._ Bunﬁeq con castillos y sin puente I 4] 5 10
aislado :

" Buques con cqstxllo y puente 11 [
aislado :

Los poicentajes conespondlentes a Iongxtudes in-
termedias de supelestxuctux as se obtendran por inter--
polacmn hneal .

3) Para buques del tipo “B”:

" a) Cuando la longitud efectiva de un puente sea
menor de 0,2 L, los porcentajes se obtendran por in-.
terpolacién lineal entre las lineas I y II.

b) Cuando la longitud éfectiva de un castillo sea’

mayor de 0,4 L los porcentajes se obtendran de la

linea II.

- ¢) Cuando la longitud efectiva de un castillo sea
menor-de 0,07 L, los porcentaJes anteriores se 1educ1-
ran en la sxguxente cantidad:

00T L —15H -
5% ——n——
0,07 L

.sigel;do fla longitud efectiva del castillo.
REGLA 38

Arrufo.

Observaciones generales:

1) El arrufo se medira desde la cubierta en el cos- -
tado hasta una linea de referencia trazada paralela-
mente a la quilla y que pase por.el punto de la linea
de arrufo correspondiente al centro del buque.

* 2) En buques proyectados con asiento de quilla, el
arrufo se medira respecto’ a una linea de referencia

0.2 L

6.3 12.7

1.0L

03L 04L 05L 06L 07L 08T 09L

15 235 32 46 63 75.3 . 87.7 100
B N Ve - .

19 275 36 46 . 63 75.3. 87.7 10D

trazada pai'alelamenge a la flotacién de proyecto en
carga. - t

3) En los budues de cubierta corrida v en los buques‘

con superestructuras separadas, el arrufo se medna en
la cubierta de francobordo

4) En bugues en que la parte alta de 1os costados

sea de forma no usual, existiendo-un escalonamiento -

o discontinuidad en la parte alta de los costzdos, el
arrufo se considerara én relacidon al puntal equwalente
en el centro del buque

" 5) En buques con una supexestructura de altura nor-
mal que se éxtienda sobre toda la longitud de la cu-
bierta de francobordo, el arrufo se medira en la cu-
bierta de la superestructura. Cuando la altura exceda
a la altura normal, la: diferencia minima (Z) entre
las alturas real y normal, se ahadird a cada una de
las ordenadas extremas. Analoga.mente -las ordenadas
intermedias, a ‘distancias de '1/6 L y 1/3 L de cada
una de las pe1pend1culaxes se incrementaran en 0444
Z y 0,111 Z, 1espevt1vamente

") Cuando la cubierta de una superestructura ce-

rrada tenga al menos el mismo arrufo que la parte ex- -

puesta de la.cubierta de francobordo, no se tendra en
cuenta. el arrufo de’la parte cerrada de la cubierta de
francobordo.”

7y Cuando una toldilla ‘o un castillo cerrados sean
de altura normal, con un arrufo mayor que el de la
cubjerta de,f'ra.ncobordo, o sean.de altura mayor que
1a normal, se aumentara el arrufo de la cubierta de
francobordo en la Imma prevista en e] pauafo 12 de
esta. regla.

Curva de arrufo nermal.
8) Las mdenadas de la curva de anufo noxmal se
dan en el cuadro siguiente: .

(Ver cuadro pagina siguiente). ‘1

Medida de las,.variaciones repecto a la curva de

-arrufo. normal,

9 cuando la eurva de arrufo sca diferente ¢
normal, lag cuatro-ordenadas de cada una de lf\s]iui-a
vas en rmt;ades de proa o de popa se multiplicaran por
los factores correspondientes que se dan en la ultima
coclumna de la tabla del parrafo 8)..La diferencia en-
tre las sumas de los productos asi obtenidos y la de
los productos correspondientes al arrufo normal, divi-
dida por 8, indica la diferencia o ‘exceso de arrufo en
las 1mtades de proa o de popa. La media aritmética de
los valores asi obtenidos expresa el exceso o deficiencia
de arrufo de la cubierta.

10) Cuando el arrufo de 1a mitad de popa de la cur-
va sea superior al normal y el correspondiente a la
mitad de proa sea inferior al normal, no se conceders
ninguna reduccién del francobordo por el exceso de
arrufo de la parte de popa y solamente se considerara
ta deficiencia de arrufo de la parte de proa. .

11) Cuando ¢l arrufo de la mitad de proa de la cur-
va exceda del normal y el correspondiente a la parte
de popa de la curva no sea inferior al 75% del nor mal,
se concedera la reduccidn de la parte en exceso. Cuan-
do el arrufo de la mitad de popa sea inferior al 50%
del normal no se conceders reduccion por el exceso
de arrufo a proa. Cuando el arrufo a popa esté-com-
prendido. entre el 50-y el 75% del arrufo normal, se

. concedelan reducciones intermedias por el exceso de .

arrufo a proa.
12) Cuando se conceda un e\ceso de arrufo por una

vtolchlla 0 un castillo,-se utilizara, la siguiente férmula:

y LU .
§ = — — en donde: : i
3 .
s = suplemento de anufo a ceducu del defecto o
'm'xdn al exceso de auufo

y = dlfelencm, entle las atluras real y normal de
- la. superestructwra en el- extremo de la linea
_.de arrufo, ’

L’ = longitud media, -de la part-é cerrada de la tol-
. dilla o castillo, hasta un maximo de 0,5.L,

I. = eslora del buque, segun se oefmc en la- 1eg]a
3 1) de este Anexo. X

« La, fér; mula, arriba mdlcada da una-curva palabohca
tangente a la curva-de arrufo real.en la cubierta de-
' francobordo, y que corta a la -ordenada extr ema en

un punto situado por debajo de 1a cubierta de la

superestructura, a una distancia de ‘esta cubierta. Jgual -

a la altura normal de una superestructura. La cubierta

de la superestructura no .debera estar n ningun.- punto

a una altura, por encima de esta.curva inferior a la
altura normal. Esta curva debera - usarse.para deter-

.ninar la curva de arrufo pala las mxtmdcs de ploq y

de popa del balco
Correcciéon por vanacxones respebto ‘a la curva de
arrufo normal,

13) La correccién por arrufo debera ser el de’feéto o
exceso de arrufo (véanse parrafos 9) a 11) inclusive
de esta 1e01a) multlpncada por

S

075 — —
2L’

siendo S la longxtud total de ~upe1est.uctums ce-
rradas.’

Adicién pﬁr cGefecto de arrufo.

14) duahdo el arrufo sea meno: del normal la co-
rreccion por deficiencia de arrufo (véase parrvafo. 13)
de esta reg]a) se anadna al francobordo.

Reduccmn por exceso de_arrufo.

15) En los buques que tengan una superestructura
cerrada que se extienda desde 0,1 L a proa, hasta 0,1 &
a popa del centro del bugue, la correcciéon por exceso
de arrufo,- calculada en la forma indicada en el pa-
rrafo 13) de esta regla, se deberd restar del franco-
kordo; en los buques en que no exista superestructura
cerrada situada en'el centro del bugue, no se hara re-
duccion alguna en el francobordo; cuando.una super-
estructura cerrada gcupe una extension menor que
desde 0,1 1. a proa hasta 0,1 L a popa del centro del
buque, 1a reduccién se hard por interpolacion lineal.
La maxima reduccién por exceso de arrufo serd de
125 milimetros por cada 100 metros de eslora (1'%
gadas por cada 100 pies de eslora),

REGLA 39

Altura minima de proa.

1 La altura de p‘roa‘, definida. como distancia ver--

tical, en la perpendicular de proa, enfre la flotacion

pul- .
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- R : CURVA DE ARRUFO NORMAL - - 'donde A = Wesplazamiento en agua sala,da ‘en tone-
' (L en pies) : : R . ‘Iadas, fen'’la flotacion cen carga de verano.
Situdcis ’ T == ‘itoneladas por centimetro (pulgada) de
ttuacion Ordenada : diimersion. en agua salada, «h .la flota-
_ en pulgadas . - Factor ¢ion ‘en ¢arga de verano.
- . Perpendicular.de popa 0.1L, "4 10 1 8) ‘Cuando el desplazamiento -en la flotacién en - -car-
Mitad 1/6 L desde la. p. :de 'Pp. 0 0.0444L, + 4.44 . .3 ga de verano no bpueda determinarse con seguridad,
de . . : R ' . la deduccién.sera un cuarenta y-ochoavo del calado de
‘popa .7 1/3 L desde la p."de Pp. T OIAL - 1.1 3 verano medido.desde el canto alto -de 1a quilla hasta el
Centro del barco B 0 ‘ , 1 centro del anillo -de .la marca francéborde.
-Centro del barco 0 . 1 ) : '
'\/Iétad 1/3 L desde la p. de /Pr. 0.0222L + 2.22 3 CAPITULO IV
e ' : .
_.proa 1/6 L desde la -p. de Pr. - ' . '0.0888L i :8.88 3 PRESCRIPCIONES ESPECIALES PARA BUQUES
Perpendicular de proa -0 026 + 20 1 A LOS QUE SE ASIGNE UN FRANCOBORDO
. : : PARA EL TRANSPORTE DE MADERA ‘
. — EN GUBIERTA
CURVA DE ARRUF‘O NOR,MAL REGLA 417
i . , ’ - (L-en‘metros) - Aplicacion de este Capitile,
' _ Situacién NN . “@rdenada - . .
. (en 'milfmétros) Fattor Las reglas 42 a- 45 inclusive .seran de-aplicacion so-
’ - - i . . - ’ g Jamente para buques.a .los gué se asignen flancobm-
i Perpendicular .de poepa ) . : dos para transportar madsra.
25 =+ 10) . 1
: . 3 : REGLA 42
Defihiciones.
A A " ; e L . . 1. Cubéftada de imadera. El término “cubertada de
~Mitad , 1/6 L .-desde la p. de !Pp. 11.1 (— + 10 S 3 \ madera” sighifica unw. carga de madera ‘transpottada
el 3 sobfe uha parte.sin cubrir de una cubieita de franco-
- ) . L _ &)mdol [¢] cée supgrestructula, Estel término no incluye
o . o T A S . : . a pulpa de imadera o cargas analogas.
_‘popa ' 1/3 % deésde 1a :p'hde--PDT 2.8 (= 20) . 3 2. Linea .@¢ carga para el transpgorte de madéra en’
. . 4 3 : ciibierta. Pueife considerarse que una ‘cubertada de
b o Aoy T o . madeéra propmcxona. &1 buque -flotabilidad adicional ¥
“Centro-«del barco - 1 uha mayor Protecéién contra la ‘mar. Por esta razon,
o ) ~ .. : a los ‘bugques ‘gue lleven carga ‘de maders ‘en «cubierta-
: Centro .del bar > se Tes podra 'c'o;f(:e"dér ‘na réduccion seh ‘el franéobordo,
-entro -del barco 0 1 . que se calcwlard fe “acuerdo con lo-previstoren la regla
) ) o CL 45 'y 'se marcars ‘én &l ‘costado *del' bugue ‘en la forma-
s . o s L I - ) : indicada “en ‘la- regla 6 3) y 4). Sin embargo, con -
Mitad - 13 L‘deSF?E'la D. de Pr, ©5.6 (— +.100 - - 3 objeto de que este francobordo especigl puéda ‘conce=’
. 3 . ) derse y ‘usatse, ‘la cubértada :de ‘madera ‘debera <cum-
de . ) , ) plir con ¢iertas condicionss, -que se <estdblecen -en 1a
< ’ o n . L~ . regla ‘44, 'y €l propio: buque debera también cumplir
proa . 1/6 L desde la p. de Pr. . 22.2 (= + 10 . '3 con déterminadas cohdiciones en cuanto a su ‘cons-
’ i . e truccion, que se determinan en la regla 43.
Perpendiciilar de proa 50 (— 4 10) . . : REGLA 43
’ : 3. B Construccion del buque.

correspondiente al francobordo de verano aSignadb y

al asiento de proyecto, y el canto alto, en el costado, .
de .1a: cubierta expuesta, no-sera mfenor a ‘los wvalores

dados :por las siguientes férmulas:
) ‘paxa.-buques de -eslora mfenm -a 250 metros

v

136 :
-56°L (1 — - ) e milime'tlos, .
500 , F 0,68
Para buques de 250 metlos ¥y mas de eslora
1 36 . -
'7000 —e m1hmetros
, + 0,68

51endo L la, eslora del bugue en metros, y

C -él ‘coeficiente de -bloque que ‘no se tomarﬁ 1nfe-‘

I(‘lOl‘ a 0,68;
o bien,
. para buques de eslora inferior a ‘820 pies: -
v - L 1,36 :
- 0672 L (1 — ) pulgadas _

1640  C '+ 0,68
para buques de 820 pies de eslora, y més
2756 _’— pulgadas

E Ch +
siendo L la eslora del buque en- pies, y

C, el coenmente de bloque, que no se tomars mferlor

a068

2). Cuando Ia altura de proa- requerlda ‘Seglin ‘el pa-
mrafo-1) de- esta regla se obtenga mediante arrufo,

éste se extendera por lo.menos en un 15% de 1a -€5lora-

del buque, medido desde la perpendicular de proa.
Cuando se obtenga disponiendo una supefestructura,
ésta se extendera desde la roda hasta un pufito situa-
do -al menos a 0,07 L a popa de la peipendicular de
joroa y debera cumplir con las siguietites -condiciones:
a) Para -barccs de eslora no supeuox a’ 100 ~metros
(328 pies) ‘debera ser celrada ‘segin la defiricion de
Ia regla 3 10),'y.
© b) Para buques de eslora mayor de 100 ‘metros (328
pies) no necesitara cumiplir con la-reégla ‘3 10), pero

debera estar provista de dispositivos de cierre :que sa~

tisfagan a la Administracion.
La -Administracion’ podra conceder una :¢onsidera-

-cion .especial -8 los  buques-que para cumplir ‘exigencias

excepcionales de servicio no puedan satisfacer las
prescrxpmones de los parrafos 1) y 2) de esta regla.
REGLA 40

Francobordos minimos.
Francobordo de verano. '

1) El francohordo minimo de verano serd el fran-
ocbordo obtenido de las Tablas dé la régla 28, modi-

f]cado p01 las correcciones de las reglas 27, en la me-
dida en qile sea aplicable, 29, 30, 31, 32, 37, 38 ¥, si
hay lugar a- ello la regla 39 de este Anexo

. 2) El fruancobordo en agua salada, . calculado de
acuerdo con el parrafo 1) dé esta regla, pero sin la
correccion” por linea de cubierta que-se indica en la
regla 32, no deberi Set inferior a 50 ‘milimetios (2 pul-

gadas). Paxa 1os buques que tengan en las partes-ex<

puestas de- la cubierta de francobordo escotillas con
tapas que “no satlsfaga.n las .prescripciones de .las
reglas 15 7), 16 6 26, dicho francobordo no débera ser
mfe1101 a 150 mthetxos (6 pulgadas). '

Francobordo troplcal

3) El fr¥incobordo minimo en la zona troplcal sera

-el francoborlio obtenido restando del de verano un

cuarenta y-ochoavo del calado de verano, medido des-
de el canto.alto de.la guilla al centro del amllo de 1a

marca de.- f1 ancobordo.

4) El francobordo en agua salada calculado de
acuerdo -con el parrafo 1) de esta 1egla. Jpero sin la
correccion por linea- de cubierta, como se indica: en 1a
regla 32, no ser4 inferior a 50 milimetros (2 pulgadas).
Para buques -que tengan en emplazamientos .de -clase
1-escotillas con ‘tapas que no eumplan Jas prescripcio-

nes de las reglas 15 7), 16 6.26, el .francobordo 1o sefa
inferior a 150 mlhmetlos (6 pulgadas) :

Fr:mcobordo -de inviérno.

5) ‘El francobordo minimo :de invierno sers el Aran--
. cobordo obtenido afiadiendo al francobordo -de verano

un cuarenta y ochoavo del calado de' verano, medido
desde el canto ‘alto ‘de la ¢uilla hasta el centro del
anillo de la marca de francobordo.

Franc‘dborao Para €l Atlantico Norte, 'invierno.

6) El francobordo ‘minimo para buques de eslora no
superior a 100 metros (328 .pies) que nhaveglen - por
cualquier- parte del Atlantico Norte, definido en ld
regla 52 (Anexo II), durante el peuodo estaciohal de

invierno, sera- el f1ancobordo de invierno mas 50 mili-
metros (2 pulgadas). Para los demas buques €l fran--.

cobordo para ‘el Atlantico Norte, invierno, sera el fran-

‘cobordo de invierno.

Francobordo de agua du‘lAce.r

7) EI francobordo ‘min'imo' en agua dulce de densi-
dad igual "a la unidad se obtendra restando del fran-
cobordo minimo -en agua salada: - .

centimetros (pulgadas)
40T :

Tanques de doble fondo.

Superestructura.

1. Los buques deberan tener un castillo de altura

. normal .como minimo, y de una longitud al menos de

0.07 L. Ademsas, si el buque es de eslora inferior a

100 metros- (328_p1es) debera tener -a popa una toldila

de altura al menos igual a la normal, o un saltillo con
una casetd o -un -tambucho .sélidos, de .acero, con la
misma altura: total al menos.

2. Los tangues. de- doble fondo en la mitad de la
eslora correspondierite al-centro del buque deberan te-
ner una sukdivisidn estanca longitudinal adecuada.

" Amuradas.

3. El buque débers estar provisto de amuradas per-

~manentes -de una altura minima de 1 metro, (39%
‘pulgadas), reforzadas de mairera especial en el borde

superior, soportadas por robustos barraganetes ‘firmes

. a la cubierta y dotadas de las portas de desagiie nece=~~

sarias, o bien de. barandillas eficaces de la misma
altura y de construction especialmente yobusta.

REGLA 44 T
. Estiba.
Generalidades.

1. Las aberturas.en la cubierta de-intemperie sobre
las que se estibe la cdrga, -deberan estar firmemente
cerradas y con las lantas colocadas. Lios Ventlladmes
debexan ser protegidos de manera -eficiente.

* 2. 'La cobertada de.madera deberd extenderse por 10

menos sobre-toda la longitud disponible, que es la..

longitud total del 'POz0 0 :pozos entre 'superestructuras.
Cuando no -egista superestructura. en €l extremo de.
popa, la madera debera extenderse por lo menos hasta
el extremo. popel de la escotilla de mas a popa. La

. madera s¢ estibara de la manera mas compacta posi-

ble, hasta una alfura al menos igual a la altura nor-
mal de una superestructura.
- 3. En los buques que naveguen durante el invierno
por zonas pericdicas de invierno, la altura de la cu-
bertada sobre la cubierta de intemperie no debera
exceder de un tercio de la manga maxima del bugue.
4. La carga de madera en cubierta se estibara apre-
tadamente, se amarrard y s2 trincara. No .debera

interferir en modo alguno con la navegacién y las -

faenas de a bordo.

) Posteleros.

5. Cuando la naturaleza de la madera requiera la
instalacion de posteleros, €stos deberan tener una re-
sistencia adecuada, teniendo en cuenta la manga del
buque; su separacion -sera proporcional a la longitud

—

]
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v la naturaleza de los maderos: transportados, pero no
debera exceder de 3, metros (9,8 pies). Para afirmar
los posteleros deberan. proveerse- angulares sohdo.;,
tinteros metalicos o cualquier otro chsposmvo 1e ana-
loga eficacia.

1

Trincas.

6. La carga de madera en cubierta, deberg, a,s,eg‘@rar-—
se de manera eficaz en toda su longitud por medio de

trincas transversales independientes, _espaciadas; no .

 mas de tres metros (9,8 pies) entre si. Las. orejetas
' para: aniarrar estas trincas deberan. hacerse. firmes, de
manera eficaz a la. traca de cinta.e a.la.traca, de tran-
canil de la. cubierta a intervalgs.de no. mas de tres
metros (9,8 pies).

no debera ser mayor de 2 metros: (6,6, pies). Cuando
no existan mamparos se dispondran orejetas y trin-
cas a, 0,6 metros (235 pulgadas), y 1,5 metros (49
pies) . de los extremos de cubertada de madera.

7: Las trincas: estaran formadas, por cadenas de es-
labones sin-contrete de 19 milimetros (3/4 pulgadas)
como minimo, o p01 cables flexibles de resistencia
equivalente, e iran provistas de ganchos de escape y
tensores de rosca que seran .accesibles en todo mo-
mento. Las trincas de cable deberan disponer de -un
trozo pequeno de cadena de eslabones largos, que per-
mita regular su longitud.

8. Cuando los maderos o tablones sean de-longitud
menor de 3,6 metros (11,8 nies), se reducird la distan-
‘cia entre trincas o se adoptaran:-otras medidas ade-
cuadas segun la lengitud- de-las piezas de: made1a

- 9. Todos los accesorios necesarios - para aferrar las
trincas deberan tene1 una. resistencia que conesponda
a la 1e515ten01a de las trincas.

Lstabilidad.

10 Se debera prever un margemn eguro de, estabi-
lidad en todos los: momentos. del viaje,, teniendor en
cuenta tanto; Ios. posibles. aumentos. de - peso. por absor-
‘cidn de agua.y formacion de hielo; como: las disminus
ciones' por Qonsumo de combustlble ¥ p10v1510nes

Protectiéon de-la trxpulaclon, acceso. a. los espacios. de
ma,qumas, ete.

. Ademés de las prescripciones «de la. regla 25 5)
d‘e' .este Anexo, a cada banda de la. cubertada. se dis-
pondran barandillas o andariveles .espaciadas vertical-
mente no mas. de 33 centimetros, ¢13 pulgadas) hasta
una altura al menos de un metro (3%%- pulgadas) por
encima de la carga.

Aparates de gobiemno.

12. Los aparatos de gobierno deberan. protegerse de
manera eficaz contra cualguler dafio- que les pueda
producir la carga, ¥y en la medida de lo posible seran
accesibles.” Se tomaran medidas eficaces para peder
gobernar en caso: de aveua en el apar?to de gcbxemo
principal. .

REGLA 45,
Cilculo de francoherdo. N
1. Los francebordos minimos de verano se calcula-
ran de acuerdo con las reglas 27 5, 27 6), 27 11), 28,
29, 30, 31,732, 37 y 38, con la unica diferencia de que
los porcentajes que figuran en la. regla. 3% se sustntul—
ran por los 51g111entes

. PORCENTAJE DE 'DED,UCCION PARA: TODOS. LOS. TIROS.

DE, SUPERESTRUCTURAS:

Longitud efectiva. fotal de las sugetégtructuz‘as.

S 01L0,2L 08L 04T 05 L._O,G L 075 08T 0,9L 10L

20 31 42 53 64 70 176 82 88 .94 100

Los porcentajes. correspondientes: a, longitudes inter-
medias de superestructuras se obtendran por interpo-
lacion lineal:

2. El fra,ncoboxdo de ‘invierno para el transporte de
madera en cubierta se obtendrs afadiendo al fronco-

bordo de verano. para. transporte: de: madera: un treintas

v seisavo de calado de.trazado. de verano; para madera.

3. El francobordo. de invierno en. el Atlantico- Norte
para transporte de madera sera: el. mismo: francobordo-
. de invierno en el Atlantico ‘\101te preserito en la regla.

140 6).

4. El franc_obordo_ tropical para transporte de madera
" se obtendra restando del francobordo de verano. pars.

transporte de madera un cuarenta y ochoavo del ca-
lado de trazado: de verano correspondiente.

5. El francobordo de agua dulce para transporte de

. madera se calculara de acuerdo. con la regla 40. 7 a.

partir del francobordo de verane para transporte de
madera.

ANEXO IT

ZONAS,” REGIONES Y PERIODOS ESTACIONALES

~ Las zonas y regiones definidas en este Anexo estan-
© basadas, en general, en los criterios. siguientes:
. . 7

La distancia desde. un -mamparo
“extremo de una superestructura a la primera orejeta

Verano: — 10% como méaximo. de vientos de fuerza
8 Beaufort (3¢ nudos) o mayor.

Tropical — 1% como: maximo de, vientos de fuerza
8 Beaufort (3¢ nudos) o mayor. No méas de una tor-
menta tropical cada 10, afios, en. una. superficie de 5°
en cuadro en uno.cualquiera de los meses del afio por
separado.

Sin. embargo, en algunas. regio,n_es especiales y por
razones practicas, se ha considerado conveniente adop-
tar cierta flexibilidad: en la. aplicacion de este criterio.

A titulo informativo, se adjunta a, este Anexo una

- carta de las zonas y regiones defmldas a continuacion:

REGLA 46

Zonas y regiones periédicas de invierno
del Hemisferio Norte.

1. Zonas periédicas de: invierno- I y II del Atlintico
-Norte.

a) La zona perlodlca de invierno I del Atlantico
Norte estara comprendida entre el meridiano de lon-
gitud 50° W, desde la costa: de Guroelandia. hasta la

latitud de 45° N, el paralelo de latitud 45° N. hasta .
la. longitud 15° W, el meridiano de- longitud 15° W~

hasta la; latitud. de- 60° N, y el paralelo- de-latitud 60° N
hasta: el mendlano, de Greenwich; y este meridiano
hacia, el. Norte..

Pe1 iodos "estacionales:

INVIERNO 16:-de octubre- a: 15- de- abril,
VERANO 16 de' abril a 15- de octubre- !

. b) La zona periddica de invierng II del Atlantico
Norte estara comprendida. entre el meridiano de lon-
gitud 68¢ 30! W- desde la. costa.de los; Estados. Unidos
hasta la latitud 40° N, la. loxodrémica desde: este
punto hasta €l punto de 36° N de latitud y 13° W de
longitud, el paralelo de latitud 36° N hasta la longitud
252 Wy la. loxodrémica desde este punto hasta el
cabo: Toriflana.. -

Se: excluiran de- esta. zona la zona periédica de in-
vierno I del Atlantico Norte: y- el Mar Baltico, limitado
por el paralelo corespondiente a la. latltud del Skaw,
en el Skagerrak,

Periodos estacxones

INVIERNO 1 de«nowemble a 31 de marzo.
VERANO: 1 de abril a 31 de octubre.

2. Regfén- periédi;:ra. de invierno del Atlantico Norte,

Los. limites de la 1eglon periédica de invierno del

Atlantlco Norte seran:

- Bl meridiano de longltud 68° 30’ W desde la costa de
los Estados Unidos hasta la latitud de 40° N, la loxo-
drémica desde este punto hasta la 1nte1seccwn meri-

dional del meridiano de 61° W con la costa de Canada’

(31' las. costas orientales de Canada y de los Estados Uni-
0s.

Periodos estacionales:.

Para barcos de eslora supebior a 100 metros (328
pies) :

INVIERNO: 16 de diciembre a 15. de febrero.
VERANO: 16 de febrero a 15 de diciembre.

Para_barcos de 100 metros (328 pies) de eslora y

. menares:

INVIERNO: 1 de noviembre a 31 de marzo.
VERANQ: 1 de abril a 31 de octubre.

3. Z'ona; periédica de invierno del Pacifico Norte.

El limite meridional de’la - Zona periddica de invierno
del Pacxfxco Norte se define de la forma 51gu1ente

El paralelo de latitud 50° N desde la costa oriental

de la URSS hasta la costa occidental de Sakhalin, la

costa- occidental de Sakhalin hasta. la extremidad me-
ridional de las islas Kuriles, la loxodrémica desde este
punto hasta. Wakkanai, en la isla de Hokkaido, Japon,
las. costas. oriental y meridional de Hokkaido hasta 1a
longitud de 145° E, el meridiano de longitud 145° E
hasta la latitud 35° N, el paralelo de latitud 35° N
hasta el meridiano de longltud 150° W y la loxodro-
mica desde este punto hasta la extremidad meridio-
nal de la isla de Dall, en Alaska

Periodos estacionales:

INVIERNO: 16 de octubre a 15 de abril. .
VERANO: 16 de abril a 15 de octubre.

REGLA 47

Zona periédica de invierno del- Hemisfério Sur.

" El limite norte-de la zona periddica de invierno del
Hermsfeno Sur sera el 51gu1ente

La loxodromica desde el cabo Tres Puntas, .en la
costa oriental del continente hasta el punto de latitud
34* S y de longitud 50° W el paraleélo de latitud
34° S hasta la longitud 17°°E, la loxodrémica desde
este punto hasta el punto de la latitud 35° 10’ S y de lon-
‘gitud 20° E, la. loxodromica desde este punto hasta el
punto ‘de latitud 34° E, y de longitud 28° E, la loxo-
dromica desde este punto hasta el punto de latitud
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35° 30’ S y de longitud 118° E, la loxodrémica desde
este punto hasta el cabo Grim en la costa noroeste
de Tasmania, las' costas septentrional y oriental de
Tasmania hasta €l punto mas meridional. de la. isla
de Bruny, la loxodrémica desde este punto hasta Black
Rock Point en la isla Stewart; la loxodromica. desde
este ultimo hasta el punto de latitud 47° S y longitud
170° E, la.loxodrémica desde éste ultimo punto; hasta
el punto de Iatitud 33° S y longitud 170° W y el pa-
ralelo. de. latitud 33° S y longitud 176° W y el paralelo
de latitud 33° S hasta la costa occidental del conti:
nente americano,

Periodos estacionales: - ' i

INVIERNO: 16 de abril a 15 de octubre,
VERANO: 16 de octubre a 15 de abril.

!

v

REGLA 48 |
Zona tropical. -
i

1. Limite norte de la zona tropical.
El lixﬁite norte de la zona tropical sera:

El paralelo de latitud 13° N desde la costa. oriental
del ‘continente americano hasta la longitud 60° W, la
loxodrémica desde este punto hasta el punto de latitud
10° N y longitud 58° W, el paralelo de-latitud 10 N
hasta la longitud 20° W, el meridiano. de longitud. 20° .
W hasta la latitud 30° N.y el paralelo de latitud 30°
N hasta la costa occidental de Africa; desde la costa
oriental de Africa, el paralelo de latitud 8° N hasta
la longitud 70° E, el meridiano de longitud 70° E’hasta
la latitud 13° N, el paralelo de latitud 13° N hasta la
costa occidental de la India, la costa meridional de
la India.-hasta el.punto de latitud 10° 30’ N en. la
costa oriental de la India, la loxodromica desde. este
ultimo punto hasta el punto de latitud 9° N y longi-
tud 82° E, el meridiano, de longitud 82° E hasta la
latitud 8° N, el paralelo de latitud 8° N hasta la costa
occidental de Malasia, la costa. sureste de Asia, hasta
la- costa oriental de Vietnam a una latitud 10° N, el
paralele de latitud: 10° N hasta la longitud 145° E, el
meridiano. de longitud 145° E hasta la latitud 13° N
y el paralelo de latitud 13° N hasta la costa occiden-
tal del continenteé americano.

Saigdén se considerara situado en la linea divisoria
entre la zona tropical y la regién periddica. tropical.

2. Limite sur de 1a zona tropical.
El limite sur de la zona tropical sera:

" La loxodrémica desde el puerto de Santos, Brasil,
hasta el punto donde el meridiano de longitud 40° W
corta al trépico de. Capricornio, el. tropico de Capricor-.
nio hasta la costa occidental de Africa; desde la costa
oriental de Africa el paralelo de latitud. 20° S hasta
la costa occidental de Madagascar, las costas occidéns
tal y septentrional de Madagascar hasta la longitugd
50° E, el meridiano de longitud 50° E hasta la latitud
10° S, el paralelo de latitud 10° S hasta la longitud
98° E, la. loxodréomica desde este punto. hasta Port
Darwin, en Australia, las costas de Australia y de la
isla de Wessel hacia el este hasta. el cabo Wessel, el
paralelo de latitud 11° S hasta la costa occidental del
cabo York; desde la ‘costa oriental del cabo. York el -
paralelo de latitud 11° S hasta el meridiano de lon<

» gitud 150° W, la loxodromica desde este punto hasta
- el punto de latitud 26° S y longitud 75° W, y la loxo-

drémica desde este ultimo punto hasta la costa.occi-
dental del continente amencano a una. latitud de.
30° S.

Coguimbo y Santos se consideraran situados en la
linea divisoria entre las zonas tropical y-de verano.

3. Regiones incluidas en la zona tropical.
Las siglientes regiones se consideraran incluidas en

. la zona tropical:

a) El canal de Suez, el mar Roje y el golfo de
Aden, desde Port Said hasta el meridiano de 45° E.

Adery y Berbera: se' considerarén. situados;en €l limi-

te entre-la zona tropical y la regién periédica, tropieal.

b) El golfo Pérsico hasta el meridiano de longitud
59° E.

¢) La region limitada por el paralelo de-latitud 22° 8
desde la costa oriental de Asuiralia hasta la Gran Ba-
rrera de Arrecifes, después por esta, barrera hasta ’el
punto de latitud 11° S. El limite Norte de esta region

Acomcxde con el llmltP meudlona.l de la zona tropical,

REGLA 49

Regiones periodicas tropicales

Las 1eg10nes periodicas. txopxcales selan las siguien=
tes: .
i

1. En el Atlantico Norte. . L

1

La region limitada: . *

Al norte, por la loxodrémica desde cabo .Catoche, en
Yucatan, hasta el cabo San Antonio en Cuba, la costa
septentlional de Cuba hasta el.punto de latitud 20° N
y, desde aqm el paralelo de latitud 20° N hasta la lon-
gitud 20° W;

Al oeste p_Ql la costa del continente americano;

" Al sur y al este, por el limite septentrional de la
zona tropical. .
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er xodos estacionales:

TROPICAL: 1 de nov1émb10 a 15 de julio.
VERANO:. 16 de julio a 31 de octubre.

2. En ¢l Mar de: Arabia.
" Al oeste de'la costa de Africa. el meridiano de lon-
gitud 45° E en ¢l Golfo de Adsn, la costa meridional
de Arabia y el meridiano ds longitud 51° E en el Gol:
fo de Omin;

Al norte y al este, por las costas de Pakxstdn € In-

" dia;

al sur, por ¢l limite septentrional-de la zona tro-
pical. . : :

Periodos estacicnales:

TROPICAL: 1 de ’septilem.bre a 31 de mayo.
VERANO: 1 c¢e junio a 31 de agosto.

3. En el Gdll’o de Bengala

-El- golfo de Bengala al norte del. llmlte septentuonal -

dc la gona tropxcal -

_Perxodo.s estacton_ales‘:- .
TROPICAL: 1 de diciembre a 30 de abril.
VERANO: 1 de mayo a 30 de noviembre.

4. En _cl Océano Judico meridional.

a) La 1eg16n ]nmt'\d'l

al noxte y. oeste por el limite mendlon'\l de la zona

-_tloplcal v la costm ouent'u de Madagasc’u

Al su1 por el palalelo de latltud 20° S

Al este por la loxodlomxca que va desde el punto de,

‘latitud 20°S vy, longltud 50° E,-hasta el punto de la-

titud. 15° . § y-longitud 51°. 30E 'y desde aqui por -el

'.msridiz}no,de l,ougjtu(:l“\.Sl" 30E hasta’la latitud 10° 8.

Periodos. estacmna!es U e

: TROPICAL I'de abnl a 30 d° noviembre .’
VERANO: 1 de d\Clel’l’lble a 31 de n1a120 Lk

by La 1eg10n lnmtada . - " e

Al norte. por el Inmte meudlonal de.la zona txo-
plC‘Il ) . R .

Al este por la costa de Austlaha

;Al.sur_por €l paralelo de latitud 15°'S desde la'lon-

‘gitwd 51° :30’.E-hasta la longitud .120° E y desde aqui
.por el meridiano. de lcngltud 120° B hasta. la costa de
.Australla Ol - . .

Al erste' por el meridiano de longitud 51° 30’E.
" Periodos estacionales:

TROPICAL: T de mayo a 30 de noviembre.
VERANO: 1 de diciembre a 30 d2 abril.

“5. En ol 'mar de 1a China.
La region limitada:

Al oeste y al norte por las cestas de Vietnam 'y Chx-

na desdéel punto de latitud 10° N hasta Hong Kong;

Al este Jbor la loxodromica- desde Hong Kong hasta

" el puclto de Sual (Isla de Luzén) y por las costas
occidentales--de las-islas de Luzén, Samar y Leyte,

hasta la latitud 10°-N;

Al sur por el paralelo de latitud 10° N;

Hong Kong vy Sual se consideran situados en-el li-

mite entre la region periédica tropical y la zona de
verano.

“Pericdos eshamonales

TROPICAL: 21 de enero a 30 de abril. L
VERANQO: 1 de mayo a 20 de enevo. !

6. En ¢ Pacifico Norte. ~

a) La region limitada:

Al norte por el paralelo de latitud 25° N;.
Al oeste por el meridiano de longitud 160° E; '
Al sur por el paralelo de latitud 13° N;

Al este por el meridiano de longitud 100" W
Periodos estacionales:

TROPICAL: 1 de abril a 31 de octubre: :
VERANO: 1 de'noviembre a 31 de ‘marzo. IR

b) La reg"zon lmntada : . R ;

- Al non,o y al este p01 la costa occ1dentf11 del-conti-
nente americano; -
. "Al ceste por el mevidiano de longitud 123° W, desde
1a costa del continente americano hasta la latitud

. 33° N, y por la loxedromica desde el punto de latitud

33° N y longitud 123° W, h'lsta el punto de latitud
13° N y longitud 105° W,
Al sur por el p'lralclo de latltud 13° N

Pe1 iodos eatacmnales

~

'TROPICAL 1 de marzo a 30 de junio y
1 de noviembre a 30 de noviembre.

VERANO: 1 de julic a 31 de octubre ¥
1ds dl(,lelﬂblﬁ a 28729 de febrero.

7. En ¢l Pacifico Sur
a) Elgolfo de Carpentaria al su1 de la lahtud 11* 8.

Pericdos estacionales:

TROPICAL: 1 de abril a 30 de noviembre.
VERANO: 1 de diciembre a 31 de marzo.

b) La region limitada:

Al norte y al’ este por el limite meridional de la'zona.

.t1op1c‘11

. Al sur por el trépico de Capucomxo desde la costa
oriental de Australia hasta la longitud 150° W, desde
aqui por el meridiano de longitud 150° W hasta la
latitud 156°° W hasta la latitud 20° S y de aqui por el
paralelo de latitud 20° S hasta el punto en que corta

" al limite meridional de la zona tlopxcal

Al oeste por los limites de -la region situada en-el
interior de la.Gran. Barrera_de: Arvecifes, incluida en.

la zona txoplcal y por la costa ouont‘,al de AusUaha

Periodos cstaulonalcs

TROFICAL: 1 .de abril a 30 de noviembre.
"VERANO' 1 de diciembre a 31 de marzo.

- I

RECGLA %0

Zonas de verano.

Las demads regiones constituyen las zonas de verano.
f

Sin embargo, para harcos de 100 metros (328 pies) o
menos de eslora, sera region peuochc.x de 1'1V1(:‘11]0 la
region limitada;

. Al norte y al’ oeste por la costa oriental de los Es-
tados Unidos;

Al este por el meridiano de 68° 301’W desde 1a costa
de los Estados Unidos hasta la latitud 40° N y desde

agui por la loxodrémica hasta el punto de latitud 36° °

Ny longltud 73° W; )
Al sur, por el paralelo de latitud 36° N

Periodos estacionales:

INVIERNQ: 1 de noviembre a 31 de marzo.
VERANO: 1 de abril a 31 de- octubre.

- ’ REGLA 51

R DR 'Marcs cerrades. : . ;
1. M‘u Baltico.

Este mar, hasta. el pfxralelo coxresrondlcnbe a la la-

- .titud del Skaw, en el Skagcuak se incluira. en las zo- .

nas de verano.
- Sin embargo, para barcos de 100 metros (328 pies) o

0 menos de eslora, se consmlelala como region perié-

dica de invierno.

~

i

.&/

%
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Peuodos estacionales: - - .
INVIERNO: 1 de nov1e1nbre a 31 de MArzZo. *
VERANO 1 de abril a 31 ‘de octubxe

2. Ma.r Negro.

\

Este niar §€ incliira en las zonas de verano.

Sin. embérgo, patd bafces dé 100 mbtres (326 pies). o
menos de eslora, la region situada al norte del para: -
lelo_de 44% N-se con51de1 ara como regién periddica. de
inviérho.

Periodos estacionilés:

INVIERNO: 1 d& dicisnil

VERANO: 1 de marzo a

3. Mar Mediterranés.

 Este ma¥ - incliiifa en las zonas. de verano.
Sin embargo, para barcos.de-100 metros (328 pies) o
niehos de eslora se considerara como region pEllOdl—

5T §28/39° & TBTETGT
30 de noviembre.

'ca de n1v1erno la 1eg10n litiitada:

Al norte ¥ al oeste por 1ds costas de Francla y Es-
pafia ¥ el meudlano de longltud 3° E desde la costa
de Espafia Hdsta Id latltud 40° N

- Al sur, por el paidlelo geé 1ititid 46° N désde el
meudlano de longitud 3° E hasta la costa ocm.:lent.al
de Cerdefia;

Al é5te Bor ias costas oécidental ¥ Septentrional de
Cez defia desde la latitud 40° N hasta, la, longltud 9° B
por el meridiaho- 8& 16heibid 9° £ hastd 1w costa me-
ridional. de Cércega, por las costas occidental y sep-

'tentuonal de, Corcega hasta la longitud 9° B ¥ desde.

agui bor la lm:odrom]ca hasta el capo Sitié.
Periodos estacmnales
oy

INVIERNG: 16 d€ Giclemhié a 15 de nAarzo .

VERANQ: 16 de marzo a 15 de deembr»

4. Mar del Japons

Este mar, al sur del . paralelo de 50° N se mcluna
en las zbnas dé vérano.

Sin embargo, para barcos de 100 metro§ (328 pies) o
menos de eslora, la regiéon complendlda, entre el pa-
ralelo de latitud 50° N y la loxodlomlca' due va desde
la costa oriental de Corea en la latitud 38° N hasta
la costa occidental -de -Hokkaido, Japény en la latitud-

¥ abr

. -¥8 oct

160\(- Msz &

43° 12N, se consbdelara coino’ 1eg10n periédica de in-
V1e1no

Poricdss é's‘,tsi‘(:’iﬁiia'les :

‘IN‘V‘IERNO i de diciembré a 28/29 de febrero.
VERANO: 1 de marzo & 30 de novienbre.

REGLA 52

Linea de carga .de invierno en el Atlantico Norte.
La regiéon del Aflantico Norte mencmnada en la Re-
gla 40.6) (Anexo I) comprendera: .

‘a) LA part° de la zona peuodlca de 1nv1emo II del

Atlantico _Norte, situada entre los meéridianos de 15°

Wy 500 W.

_b) La_totalidad de la zona peuodlca de invierno I
del Atfantico Notte, considérandose que las islas She-
tland estan sithadas en el limite.

~ .. ANEXO 10T
- CERTIFICADO, TNTERNACIONAL
DE FRANCOBORDO (1966)
(Sello oficial).
Expedido éi virtud de las disposiciones del Conve-
nio Internacional de 1966, sobre Lmeas de Carga, en
nombre del Gobiéino de :

i

" Francobordo medndo desde la linea de cubierta,

Tropicéal - o mm. (pulgadas) (1) .
Verano L..mm., (pulga.das) )
Invierno ) .. .mi, (pulgadas) I .
" Atlantico ’ “
Norte .. .mny. (pulgadas) (ANI) cen
Invierno
Madeis S
Troplcal ...mm. (pulgadas_) (MT)
Madeta E )
~Verano T ... min. (pulgadas) (MV) .
. Madera, ...mr. (pulgadas) (MI) :
- Invierho oo ©er :
Madera ...mm. (pulgadas) (MANI)
Atlantico Norte «° ° ) -
Inv1erno

-NOTA: Tos francobordos y lineas de carga que no
sean’ aphcables no nece51tan se1 mencionados en el
Celtiflcade

.mm. (pulgadas) por debajo de (MV)

(Nombne oficial completo del pafs.)
(Titwlo oflual completo de la persona u organismo - reconocldo
POT ... ..t teh ves ada dan

como comuetente en vxrtud de las dlsposwxoncs del Convenio

bee ase 4 aae ese eue

¢ Lineas: de Carga).

" Eslora (L)
- definida

(en. el Art. 2 8)
‘Tipo -de’ barco.

Puerto de '
__registio.

‘Nimero o letras |
distintivas

- quﬁbye del.
barco

Fra.ncoboxdo a51gnado como:
[bugué Hueévo
*®

buqué éxistente -
Tipo “A”

Tipo “B”

Tipo “B” con francobordo reducido

| Tipo “B” con.frarccbordo aumeritado

Situacion de la linea de carga.

.mm. (pulgadas) potr encima de (V)
...mm. Borde superior, de la linea gue pasa : 4

ot el ¢éntrod del anilior

..min. (pulgadas) por debajo de (V)

mm.-(pulgadas) por debajo de (V)

...mm. (pulgadas) por encima de (MV).

..mm. (pulgadas) por debajo de (V)
..mm. (pulgadas) por debajo de (MV)

* Tachar lo que no corresponda.
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" Reduccion en agua dulce para todos los francobordos,
diferentes del de madera .... mm. (pulgadas). Paxa
el francobordo para 'madve'z'a s mm, (pulva.’las).

E! borde superior de- la marci de la hnea de cu-
bierta, desde €l cual se miden estos f{rancobordos esta
a ... mm. (pulgadas) -de-la cubierta ... en el costado.

Fecha de 1a vmta inicial o Denodlca ..............

- Se certifica que este buque ha sido visitado y que
han sido asignados.los francobordos y se han marcado
las lineas de carga-anteriormente indicadas de acuerdo
con’ lo dlspuesto en el Convenio Intemacxonal sobre
Linea de Carga de 1866.

FEste certificado es valedgro' hasta "........ .......
sometido a inspeccicnes periddicas: de conformidad
con el Articulo 14 1) e) del Convenio.

Expedido.en .......... ... . .. .. .., P
{(Lugar de expedicion del cex'tifiq;xdu)
....... [RUPUUIS T: I

(Fecha de-expedicién) . -

e Mo
agenle-que expide el certificado)
y/o

{Scllo de ]a autorid: ul que expide el (,eruflcndo)
Sl se Iuma -se ‘afiadira el siguiénte parrafo:

“El infrascrito declara que- esta- debidamente autori-
zado per dicho C-obxe'mo para expedu est',e certificado”.

F'u ma

Notas:

1. Cufmdo un - buque parta de -un puerto situado en . -
‘un ‘rio o en aguas interiores, $e le- permitird cargar

hasta un calado mayor, correspondlente a peso de com-
bustible y otras provisiones.necesarias para el consumo
entre €l punio de. sahda y la mar.

2. Cuando un buque navegue €n -agua dulcc de
densidad” igual a la- unidad, -la linea de carga
correspondiente podra: sumergiise . en la cantidad
correspondiente .o la -cGiicesion para -azua dulce in-.
dicada -anteriormente.: Cuando la dersidad sea” dife-
rente d“ la umdad se hala una concesxon plopoxmon'u

. lfv)orso_.del_c'crtificado.‘.

« e certifica’ que -en’ 1a: inspeccion - periédica’ prevista
-en el A1L1culn 14 1) ) ~del Convemo este buque cum-

(Lu;:'nr ¥ ft.Lhu du.la visita) - ) B ..
Firma- y/0\ sello dc 1a autoridad cxped dora.

(Lugar v fecha de Ia visita)
Fuma y/0 sello de la auLoudad cxped clora.

(Lugar: y fedlt de la visita)-

“Filjma v/o sello, _de Ja autoridad expedidora.

(Lugm v fecha de in’ \N x) . '

'F’i_rma, vio sello de 1a autoridad expedidora. .

Habiendo cumpl‘idé’é'ste buque-por completo.las pres-

cripciones del Convenio, se prorroga la validez de este -

Certificado, de acuerdo con el Artlculo 19 2) del Con-
venio, hasta

Firma y/o sello de la autoridad expedidora.

' ClCYiTJ_Iv‘lCA\D(). INTERNAGIONAL D& EXENCION
PARA FRANCOBORDO ’

Sello’ oficial. o ’ R

Expedido en virtud de las dlsposwlones del Conve-
nio Internacional de 1966 sobre Lineas de Carga en
nombre del Gcblemo de

(Firma del funcionagio o .

Fncln. Lo

{Nombre '()J'icini cunmleto del pais)

Convenio Internacional de I.ineas de Carpa. de 106K)

L R I T B R A} Vs P T B R N e R N

Nimero o letras
distintivag

Nombre del
bhugue

Fuertn de

registro

Se certifica que el buque arriba. mencionado queda
exento e las disposiciones del Convenio de 1966, de
conformidad con lo previsto en el Articulo 6 2)/Ar-
ticulo 6 4)* de dicho Convenio- )

Las dlSDOSlClOlleS del.Convenio de las que el buque
se exime, seglan lo prev15L0 en el Almculo 6 21, son las
sighientes:

El viaje para‘el cufll Qe concede la e*«:nc\on de con—

formidad con lo estxpuhdo en el Articulo 6 4) es:

Desde: ...
Hasta:

Las condiciones a las cuales eventualmente estd so-
metido el otorgamiento de la exencion cle conformidad

" con el Articulo 6 2) 0 el 6 4) son-las siguientes:

* Tachese la indicacion que no- seﬂap_lique‘

- Este-Certificado es valido hasta ............... ...

‘a reserva; en caso necesario, de las inspecciones perio-

dicas, de acuerdo con lo estipulado en el Articulo 14

- 1) ©) del Convenio.

Expfdldo =3 o e e

(Lugur de expedicion dd cerhfu.ulo)

....... 19 ...

(Firma del funcienarto que expide el certificadn)

y/o

($t_-ﬂo de la autoridad expedidora)

 Si se firma, se anadira el parrafo siguiente: .

“El infrascrito declara que estad debidamente éutori-

zalo por dicho Gobierno, para expedir este certificado’.

Fn ma

Dorso del certmca.do

Se certufxca que est° buque continda cumphendo con'

las condiciones para las cuales le fue concedxda la
e\:enmon

. . T (lugrar)

Firma v/o sello de la autoridad expedidora. s

. Fecha. ...........
- - (Iugur)

- Fuma y/o sello de la autoud'\d e\pedldor'l..

En ......

. Fecha ....... e
(lusgar) -

. Firma y/o sello de la autoridad expedidora.

(lugar) .
. Firma y/o sello de la auloridad expedidora. -

Este buque continua cumpliendo con las-condiciones

. bor las cuales se le-concedié la exencion y la valides.
--de’ este certificedo se extiende, de acuerdo con- el Ar-
) tlculo 19 4) a) de -este- Convemo hasta ..............

RETEE - (Im_iur)-
Firma y/o sello de la autoridad expedidora. -
Copia fiel certificada del texto espaiiol auténtico

del Acta final-de la Conferencia internacional sobre
lineas de carga, fechada en.Londres el 5 de abril de

1966, y de la traduccion oficial al espanol del Conve-

nio internacional .sobre lme'\s de carga, fechac.o en
Londres el 5 «de abril de 1966,

. Por el Secrctario -General de la Organizacién Con-
sultiva Maritima Intergubernamental

(Firma 1legxble)~ T L
' Rama Ejecutiva del Poder Pubhco
Presidencia de la Republica.-
qugotzi, D. E,, septiembre 1984,

Aprobado. Sométase a la consideracion del
honorable Congreso Nac1ona1 para los efectos
constitucionales.

(Fdo.) BELISARIO BETANCUR

El Ministrd de Relaciones Exteriores,
(F'do.) Augusto Ramirez Ocampo.

Es copia fiel certificada del texto espafiol

- .del “Convenio Internacional sobre Lineas de-

Carga, 1966, firmado en Londres el 5 de abril

-de 1966,-que reposa en‘los archivos de la Divi-

sic’m de Asuntos Juridicos de la Cancilleria.

El Jete de 1a D1v1s1on de Asuntos Jurldlcos,

(Fdo.) Joaquin Barreto-Ruiz. _

Articulo 29 Esta ley entrara en vigencia
una vez cumplidos los tramites establecidos

‘en la Ley 72 del 30 de noviembre de 1944, en

relacion con el Convenio que por esta misma
ley.se aprueba.

Dada en Bogota, D. E, a .

El Pre51dente del Senado :
HUMBERTO PELAEZ GUTIE.RREZ

- El Presidente de la Camara de Represen-
tantes,

- ' ROMAN GOMEZ OVALLE

E] Secretano General del Senado,
Cnspm Villazon de Armas.

El Secretario General de la Camara de Re-

. presentantes

Lms Lorduy Lorduy.

Republica de Colombia.
Gobierno Nacional.

Publiquese y ejecutese.
Dada.en Bogota; D. E,, a 13 de enero de 1987
VIRGILIO BARCO

El Mxm.stlo de Goblemo

Fernando Cepcda Ulloa.

- El Mlmstro de. R'elacmnes Exteriores,

Julio Londono Paredes.,’

"CONTENIDO

PODER PUBLICO .
RAMA LEGISL.ATIVA NACIONAL

37766. —Ley 03 -de 1887, por medio de la cual se
aprueba el “Convenio Internacioral sobre Li-
neas de Carga, 1966”, firmado en Londres el
5 de abril de 1966 y se autoriza al Gobierno

"nacional para adherir al mismo ... ... ... ... 1

Se pone en conocimiento de las dependencias

de la Administracién Puablica que el
DIARIO OFICIAL

se abstendrd de- publicar aquellos documentos
cuyos originales o copias no ofrezcan la correc-
cién .y claridad indispensables para garantizar la

-autenticidad textual de los mismos en la

correspondiente insercién.

‘IMPRENTA  NACIONAL

%
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